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•] Такъ въ 1867 голу лереыіі к»р«в»нъ съ хлѣбомъ пришелъ
Петербургъ голым 3 Август».

поданіе к а
U АКЦІИ ВЫСОЧАЙШЕ УТВЕРЖДЕННОЙ РЫБИНСКО-ОСѢЧЕНСКОЙ ЖЕЛѢЗНОЙ ДОРОГИ.

ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА

КЪ ПРОЕКТУ РЫБИНСКО-ОСІіЧЕНСКОЙ ЖЕЛѢЗ­
НОЙ ДОРОГИ.

Бассейнъ Волги, къ которому прилегаютъ какъ самыя 
плодородныя, такъ и самыя богатыя металлическими 
произведеніями губерніи Восточной Россіи, соединенъ 
съ С.-Петербургомъ и Западною Европою тремя систе­
мами каналовъ: Вышневолоцкой, Тихвинской п Маріин­
ской. Эти сообщенія, црц быстро-развивающейся про­
мышленной и торговой дѣятельности страны и при уси­
ливающейся конку рреицін въ хлѣбной торговлѣ Соеди­
ненныхъ Штатовъ, Венгріи и Дунайскихъ Княжествъ, 
не соотвѣтствуютъ уже современнымъ потребностямъ.

Въ настоящее время для того, чтобы Россія могла 
успѣшно конкуррировать съ иностранными государст­
вами, необходимо, чтобъ ея сырыя произведенія достав­
лялись къ ея границамъ во только дешево, но еще и 
скоро и непремѣнно къ извѣстному, заранѣе опредѣ­
ленному, сроку.

Настоящіе пути сообщенія между Рыбинскомъ п Пе­
тербургомъ далеко невполнѣ удовлетворяютъ этимъ тре­
бованіямъ: только незначительная часть товаровъ мо­
жетъ быть доставлена въ Петербургъ къ сроку (ирп 
томъ большею частію весьма отдаленному) •); остальной 
же товаръ поспѣваетъ въ Петербургъ въ самую глухую 
осень, когда и отправка за границу почти невозможна, 
и морскіе Фрахты значительно дороже; часть же това­
ровъ, идущихъ изъ Рыбинска, постоянно застигается 
на пути морозами и вынуждена зимовать въ каналахъ.

Недостатки такого положенія дѣлъ очевидны, ибо мед­
ленность и неаккуратность въ доставкѣ товаровъ повы­
шаютъ въ весьма значительной степени ихъ цѣнность 
п лишаютъ иностранцевъ возможности обращаться къ 
Россіи за ея сырыми произведеніями, такъ какъ ко вре­
мени прихода нашихъ товаровъ къ Петербургскому 
порту заграничныя требованія бываютъ удовлетворены 
нашими коіікуррентами. Отстранить эти неудобства и 
увеличить сбытъ нашихъ сырыхъ произведеній за гра­
ницу можно только соединивъ Рыбинскъ съ Петербур­
гомъ желѣзною дорогою.

Предварительные разсчеты какъ стоимости, такъ и до­
ходности дороги вполнѣ доказываютъ полную возмож­
ность подобнаго сооруженія; о пользѣ же, которую при­
несетъ эта дорога отечественной торговлѣ и промыш­
ленности,—говорить нечего.

При всестороннемъ обсужденіи вопроса, какимъ пу­
темъ соединить Рыбинскъ (гдѣ зимуютъ н перегру­
жаются веѣ товары, слѣдующіе по Волжскому бассей­
ну) съ Петербургомъ п Западною Европою, п по пред­
варительному изученію мѣстности, мы пришли къ по­
ложительному убѣжденію, что Рыбинскъ должно соеди 
нить съ Петербургомъ посредствомъ желѣзной дороги, 
идущей отъ Рыбинска до Ссѣченской станціи, находя­
щейся на линіи Николаевской желѣзной дороги. Длина 
этой линіи будетъ 240 верстъ (отъ г. Рыбинска до г 
Бѣжецка 126 верстъ; отъ г. Бѣжецка до ст. Осѣчси- 
ской 114 верстъ;. По Николаевской желѣзной дорогѣ 
товарамъ придется сдѣлать 350% верстъ; всегоже то­
вары пройдутъ 590% верстъ, т. о. разстояніе, почти 
рапное прямому пути отъ Рыбинска чрезъ г. Тііхвччъ 

къ Петербургу и па 100 верстъ меньше противу (пре 
ектпрованнаго Рыбинско-Тверскимъ проектомъ.

Стоимость перевозки грузовъ изъ Рыбинска въ 
Петербургъ водянымъ путемъ *).  

Въ настоящее время доставка товаровъ изъ Рыбин­
ска въ Петербургъ производится по тремъ водянымъ 
системамъ; Тихвинской (854 версты); грузы находятся 
въ пути отъ 23—40 ди., съ платою за провозъ отъ 
20—25 к. съ пуда; Маріинской (1,163 версты), въ 
пути отъ 3—3% мѣсяцевъ, съ платою отъ 14 до 18 к. 
съ пуда il Вышневолоцкой (1,311 верстъ), въ пути отъ 
2'/4—3 мѣсяцевъ, съ платою отъ 14 до 18 к. съ пуда

Обыкновенно всѣ грузы, назначенные въ Петербургъ 
къ первому раннему сроку, направляются ио Тихвин­
ской системѣ,—самому дорогому, но вмѣстѣ съ тѣмъ са­
мому короткому пути. Такого срочнаго товара обыкно­
венно идетъ 12% всѣхъ слѣдующихъ въ Петербургъ 
грузовъ, за среднюю цѣну 22% к. съ нуда, безъ раз­
личія рода товаровъ, 22% грузовъ направляются по 
Маріинской и Вышневолоцкой системамъ для ускоренія 
доставки усиленнымъ ходомъ (диемь и ночью), съ пла­
тою по 24 к. съ пуда: остальные 66% грузовъ идутъ 
обыкновеннымъ ходимъ за среднюю цѣпу—16 к. съ пуда.

По достовѣрпымъ, за послѣдній годъ, свѣдѣніямъ, 
в; его груза но водянымъ системамъ изъ Рыбинска на­
правляется въ Петербургъ около 1J0 милліоновъ нудъ **)  
разныхъ товаровъ, слѣдовательно по Тихвинской си­
стемѣ проходитъ 13 200,000 нуд. (но 22% к. съ пуда), 

I съ платою 2.970,000 р. Усиленнымъ ходомъ по Ма­
ріинской и Вышневолоцкой системамъ, проходить до 
24.200,000 (по 24 к. съ пуда), съ платою 5.808,000 р.; 
остальные 72 мил. идутъ тѣмъ же путемъ, но обыкно­
веннымъ ходомъ (по 16 к.), съ платою 11.520,000. 
Такимъ образомъ общая сложность провозной платы 
составитъ 20.298,000 р. или среднимъ числомъ по 
18% к. съ пуда, безъ различія рода товара.

Неизбѣжныя остановки нерѣдко заставляютъ суда, 
особенно идущія въ позднихъ караванахъ, зимовать *’*)  
по выходѣ изъ Рыбинска на пути къ Петербургу, но 

'Доходя до мѣста назначенія, п разгружаться въ мѣстахъ, 
гдѣ нѣтъ паузкгаковъ, а это влечетъ за собою немалый 

j убытокъ; сверхъ того должно принять въ разсчетъ ко­
свенные поборы п другіе расходы въ мѣстахъ распо­

ложенія шлюзовъ, наконецъ недостатокъ, а иногда и 
излишекъ воды и постоянный недостатокъ лошадей 
(ііодві ргающпхея почти ежегоднымъ надежамъ отъ сн- 

I барской язвы и другихъ повальныхъ болѣзней); между 
, тѣмъ лошади—единственный двигатель но каналамъ (все 
это вмѣстѣ увеличиваетъ среднюю цѣнность провозной 
платы до 20 к. съ пуда) ****).

Но есть еще весьма важное соображеніе, на кото- > 
ромъ слѣдуетъ остановиться при опредѣленіи средней Î 
цѣнности провозной платы отъ Рыбинска до Петербур-і 
га водянымъ путемъ. Мы уже знаемъ, что средиее 
время доставки грузовъ отъ Рыбинска въ Петербургъ 
два мѣсяца, посему, опредѣливъ цѣнность идущихъ 110

*) Цѣны ети эанмствованы нами изъ саѣдіігіі Рыбнпскаго Бир- ! 
жеваго Комитета ;<а 1807 іодъ.

**) Свѣдѣнія эти ааимсгвопаііы ил. мастных ь купеческихъ и 
маклерскихъ книгъ.

«**)  Изъ офъиціл.іыіыхъ исг.очпііііопь извѣстно, что ежегодно 
вь каналахъ замерзаетъ болѣе двухъ милліоновъ пудовъ разной 
клади, а въ 18.56 іоду въ каналахъ зазимовало болѣе 11,000 ну 
довь разнаго товара.

• »»•) На основаніи данныхъ, сообщенныхъ мѣстными торговцами.

мил. товаровъ въ 90 мил руб. сер. н полагал на инхъ 
10 годовыхъ % (или 750,000 р. въ мѣсяцъ), иолучимъ 
за два мѣсяца (путевыхъ) 1.300,000 р. 'сер.' собствен­
но процентовъ на капиталъ, т.аходящійся безъ пользы 
въ пути. Сумма эта по справедливое!и должна быть 
отнесена на счетъ расходовъ ио доставкѣ, вслѣдствіе 
чего перевозка грузовъ изъ Рыбинска въ Петербургъ 
обойдется около 21% к. съ нуда. Наконецъ, ко всему 
вышесказанному*  нужно добавить, что съ проведеніемъ 
желѣзной дороги торговцы хлѣбомъ не будутъ въ ве- 
ооходнмостн держать весь запасъ хлѣба въ Петербургѣ, 
гдѣ за иоліжалое платятъ по 12 кои. съ четверти; а. 
имѣя возможность, смотря по требованію, чрезъ три 
дня, перевезти хлѣбъ изъ Рыбинска въ ІІсгербугъ, 
торговцы могутъ имѣть своп запасы въ Рыбинскѣ, гдѣ 
за полежалое платятъ по 3 к съ четверти; на основа­
ніи всѣхъ вышеприведенныхъ, причинъ среднюю цѣну 
доставки товаровъ (принимая во вниманіе невозможность 
имѣть при нынѣшнихъ путяхъ сообщеніи склады въ 
Рыбинскѣ) можно смѣло опредѣлить 22% к.,съ иуда *).  

Стоимость перевозки грузовъ изъ Рыбинска чрезъ 
стапцію Осѣченскую въ С.-Петербургъ по жёлѣзг 

ному пути.
Мы уже видѣли, что торговцы сырыми нроиі,жда­

ніями, идущими за границу, охотно платятъ до 25 кою 
съ пуда (ио водяному пути) для того то.іь;щ, чтобы 
имѣть возможность доставить товаръ скоро и ио воз- 
можиости къ сроку, къ тому временн, когда загранич­
ные Фрахты дешевы и требованія на товары еще силь­
ны. Ясно, что если желѣзная дорога будетъ перевози и. 
изъ Рыбинска въ С.-Петербургъ приблизительно по тон 
цѣнѣ, по какой обходится перевозка водянымъ путемъ, 
то она весьма легко но tj.ii ко выдержитъ коик.ѵррен- 
цію водяныхъ сообщеній, по п перетянетъ кь себѣ 
большую часть товаровъ, идущихъ нынѣ по водяному 
пуги, такъ какъ перевозка оть Рыбинска чрезъ.стан­
цію Осѣченскую і.ъ Петербургъ будетъ въ большей ча­
сти случаенъ стоить дешевле, чѣмъ настоящая водяная 
перевозка.

Для того, чтобы еще болѣе уяснить с<бѣ этотъ воп­
росъ, разембтримъ подробно перевозочі ы<і цѣпы раз­
личныхъ категорій тівіровь

Веѣ товары, которые идутъ отъ Рыбинска кь Петер­
бургу и пойдутъ по Рыбппско-Осѣчміскоіі желѣзной 
дорогѣ, мы раздѣлимъ на три класса. Плата за провозъ 
этихъ товаровъ будетъ слѣдующая:
Отъ г. Рыбинска до станціи Овѣченской 240 верстъ,

1- го класса (цѣнный товары). . . 14.9.
2- го » (пшеница и другіе). . 8,
3 го * (роа>ъ, овесъ и проч.). 7,1.

Отъ станціи Осѣченской до Петербурга 350% в. 
(По тарифу Николаевской желѣзной дороги).

1-го класса........................ ..... 17,3.
2- го »..............................  13,8
3- го ».............................................. 10.3.

*) Нельзя сь точностью опредѣлить цивру. ■<> что обойдет­
ся до-таака товаровъ оть Рывіісс. ;.і до Петербурга но раяипч- 
ііі.піь системамъ. гаьь і.іікь она В; пііепгъ <тз іссво.імсІкньіхъ 
C.IJчаіІііОстеІі. Эта пеонрсдѣлспность no npnjieifii дот таьк:і имѣетъ 
весьма дурное вліяніе па дѣла торговцгвь, которы ■ дѣлаются 
часто неаккуратными коптр.-Гентам :і и нерѣдко обязаны п.іаінгь 
неустойки. вслѣ/сгіііс этого цѣны ФріхгоЬъ съ :.а.;.-дымь Юдоыі. 
увслачвваются.



Итого 8а провозъ изъ Рыбинска въ С.-Петербуртъ 
будетъ:

1-го класса. .........................................32.1.
2- го D ,..............................................21,8.
3- го »..................................................... 17,4.

Какъ мы выше указали, средняя, нынѣ существую 
щая, цѣна провоза по водяному пути (для товаров! 
1-го, 2-го пЗ-го классовъ безразлично) 22% к. съ пуда

Изъ оффиціальныхъ источниковъ мы знаемъ, чт" 
товары 2-го и 3-го классовъ составляютъ болѣе % 
всего груза, идущаго съ Волжскаго бассейна къ Пе­
тербургу, а такъ-какъ при сравненіи цѣнности пере­
возки по будущему желѣзному пути съ цѣнами, нынѣ 
существующими, мы видимъ, что товары 3-го класса 
бѵдутъ перевозиться на 5 коп. дешевле, а 2-го класса 
на 1 коп. дешевле и, принявъ во вниманіе, что раниііі 
подвозъ ишенпцы къ Петербургскому иорту значитель­
но увеличитъ цѣну, платимую за нее иностранными 
торговцами *),  можно смѣло сказать, что товары 2-го 
и 3-го классовъ безспорно предпочтутъ идти по І’ы- 
бнпско-Осѣченской желѣзной дорогѣ Что касается до 
товаровъ, причисленныхъ къ первому разряду и состав 
лающихъ менѣо % всего рыбинскаго груза, то пере­
возка ихъ по желѣзной дорогѣ будетъ обходиться нѣ­
сколько дороже; но такъ-какъ цѣнность этихъ товаровъ 
весьма значительна, то они могутъ выдержать и высо­
кую перевозную плату; хозяева же, конечно, пред­
почтутъ заплатить за перевозку нѣсколько дороже, 
если только будутъ увѣрены, что груза достигнутъ 
мѣста назначенія быстро и непремѣнно къ опредѣлен­
ному сроку (въ чемъ можно быть увѣреннымъ только 
при существованіи желѣзной дороги).

•)І1о свѣдѣніямъ, доставленныхъ изъГіптен.іаіітсхаго вѣдомства.
••) Изъ отчетовъ Новгородской Зеѵской Управы за 1ЯЙ7 гддѣ.

Одного сравненія провозныхъ цѣнъ по Рыбннско- 
Осѣчсиской Петербургской желѣзной дорогѣ съ цѣна­
ми, цыпѣ существующими на водяныхъ путяхъ, было- 
бы достаточно для того, чтобы доказать невозможность 
вторыхъ конкурировать съ первыми; ио если мы вни- 
.мательно прослѣдимъ движеніе товаровъ ось мѣста ихъ 
нагрузки въ суда на Волгѣ до мѣста доставки, то уви­
димъ, что съ устройствомъ желѣзной держи отъ Ры­
бинска къ Петербургу всѣ цѣны за провозъ товаровъ 
по Волгѣ понизятся, а вмѣстѣ съ этимъ понизятся и 
цѣны самыхъ товаровъ въ Петербургѣ. Въ настоящее 
время, когда доставка грузовъ изъ Рыбинска къ Петер­
бургу такъ медленна и неаккуратна и въ такой зависи­
мости отъ всевозможныхъ случайностей, всѣ товаро­
отправители стараются нанять суда и отправить ихъ 
какъ можно поспѣшнѣе къ Рыбинску, по первому пути, 
дабы имѣть достаточно времени для того, чтобы до­
вести ихъ до Петербурга и тѣмъ избѣжать зимовки въ 
каналахъ. Отъ такого одновременнаго спроса на суда, 
Фрахтъ на Волгѣ съ весиы стентъ значительно дороже 
противъ того, во чтобы онъ могъ обойтись примосто­
пенной отправкѣ грузовъ виродолженіи всего лъта, по­
этому Фрахты на Волгѣ, смотря по времени года, из­
мѣняются въ слѣдующей пропорціи-

Отъ Ннжняго-Повгорода до Рыбинска 7 кон. отправ­
ка ранняя и 3 кои.—поздняя.

Отъ Самары до Рыбинска 16 коп. ранняя и 7 коп. 
поздняя.

Отъ Саратова до Рыбинска 26 коп. ранняя и 16 коп. 
поздняя.

Такъ-какъ въ настоящее время почти всѣ волжскіе 
грузы, направляемые въ Петербургъ, стараются попасть 
въ Рыбинскъ раннею весною, то настоящая провозная 
плата отъ мѣста отправленія товаровъ ио Волгѣ кь 
Рыбинску и далѣе къ Петербургу (водянымъ путемъ; 
будетъ слѣдующая:

ТАБЛИЦА А.

Отъ Нижняго-Новгорода до Рыбинска 7 коп., отъ 
Рыбинска къ Петербургу 22% кои., итого 29% коп.

*) Иностранные покупатели, договариваясь съ нашими хлѣб­
ными торі овцами о поставкѣ хлѣба, даютъ отъ 10% до 16% 
дороже, если хлѣбъ законтрактовывается ие на поздиіи (осенній;, 
а на ранній (весеннія) срокъ; за товары, отправляемые въ Англію 
въ Маѣ, Іюнѣ и Іюлѣ, страховой преміи платится не болѣе */ 4%, 
потому что опасности въ пути непредвидитея. Напротивъ того, 
при отправкѣ грузовъ въ Авіустѣ, Сентябрѣ и, особснио, въ 
Октябрѣ, страховыя преміи обходятся отъ 10—14 разъ дороже, 
именно не дешевле 5 или 7 коп.

Отъ Самары до Рыбинска 16 коп., отъ Рыбинска къ 
Петербѵргу 22'% коп., итого 38% коп.

Отъ Саратова до Рыбинска 26 коп., отъ Рыбинска 
до Петербурга 22% коп., *)  итого 48% коп.

Съ устройствомъ желѣзной дороги отъ Рыбинска 
чрезъ станцію ОсѣчеіісКую йъ Петербургъ, когда до­
ставка изъ Рыбинска будетъ возможна и удобна во 
всякое время н когда товары не будутъ зазпмовывать 
въ каналахъ, торговцы не будутъ ііаПерерывъ другъ 
передъ другомъ стараться непремѣнно попасть въ Ры­
бинскъ съ Первымъ путемъ, а будутъ исподволь под­
возить своп грузы къ Рыбинску въ теченіи всей нави­
гаціи, а потому п цѣны за провозъ хотя и будутъ не­
много выше существующихъ нынѣ при поздней до­
ставкѣ, зато будутъ значительно дешевле раннихъ. 
Доставка товаровъ съ мѣста къ Петербургу выразится 
приблизительно слѣдующими цифрами **).

ТАБЛ 111 Ц А Б.

Отъ Нижняго-Новгорода къ Петербуіpry
до Рыбниска. . . . 11кл. 4 к. (по жел. до;р.) 32.1=36,1

2 » 4 s 21,8=25.8
3 » 4 » 10,7=14.4

» Самары до Рыбинска 1 » 8 » 32,1=10,1
2 » 8 » 21.1=29 8
3 j 8s 10,4=18.4

» Саратова до » 1 JD 1 7 » 32.1=19,1
9 »17 » 21.8=38,8
3 »17 » 10,4=27.4

Выводы этп прп сравненіи таблицы А съ таблицею В 
ясно п наг.ійдно показываютъ: нН сколько удешевится 
перевозка при постройкѣ Рыбинске ОСѢчепской желѣз­
ной дороги въ особенности для товаровъ 2-го и 3 го 
классовъ Если же Послѣдуетъ ожидаемое въ скоромъ 
времени пониженіе на 30% тарифа Николаевской желѣз­
ной дороги, то провозная Плата рыбинскихъ грузовъ 
по желѣзной дорогѣ будетъ еще дешевлб.

Доходъ оъ эксплоатаціи Рыбинско-Осѣченской 
желѣзной дороги.

Сбереженія по доставкѣ этого груза п гарантія отъ

Грузы, отправляемые къ Петербургу. всѣхъ случайностей дадутъ воложность йод0яй4йкамъ 
уменьшить подрядную пѣну болѣе чѣмъ па 300 000 р.

Изъ имѣющихся у насъ вѣрныхъ источниковъ (бпр- сер. (вслѣдствіе разницы между нынѣшними цѣнами и 
жевыя n частныя купеческія книги), мы знаемъ, что будущими) п сумма эта сохранится въ бюджетѣ boöh- 
за послѣдніе годы отъ Рыбинска къ Петербургу идетъ наго министерства 
болѣе 110.000,000 пудовъ ****)  разнаго товара н, раз- 3 Съ устройствомъ желѣзной дороги Министерство 
считывая. что въ Первое время по Рыбниско-Осѣченскоіі ; Путей Сообщенія будетъ имѣть возможность ѵменьшііть 
желѣзной дорогѣ пойдетъ менѣе половины всего слѣ- расходы ио содержанію водяныхъ системъ съ йхъ .мн<>- 
дующаго изъ Рыбинска въ Петербургъ груза, доходъ гочпеленнымп шлюзами.
дороги выразится (пропорціонально указаннымъ вь ше 4. Уничтожится губительнай бечевай Titra судовъ, 
разрядамъ товаровъ) слѣдующими цпфрамн: причиняющая ежегодпыв повальныя бблѣзнн и эпидеміи.

1) 16 мплл. 1 класса тов. по 14.9 к. всего 2,384,000 р. с Изъ отчетовъ Новгородской Земской Управы за 18(>7 г.
2) 12 » 2 » » » 8.0 і » 960,000 » » видно, что сибирская язва обходнтСЙ губерніи до
3) 22 s 3 » > » 7,1 » » 1,562,000 » » 500,000 руб. сер. въ годъ. Убытокъ этотъ падаетъ

Итого 50мил. (1, 2 il Зклассовъ) на сѵммѵ 4,906,000 р. с. ІПО ІТП ,1СІ,ЛІ0',І,тельп° на податное сословіе. Въ 1867 г.
I въ Новгородской губерніи умерло огі' сибирской язвы 

Грузы, отправляемые къ Рыбинску. “81 чр4°вЬкъ •*).  Вотъ тѣ несомнѣнныя выгоды, кото­
рыя говорятъ въ пользу Необходимости постройкц Ры- 

Пзъ оФФііціальныхъ данныхъ мы знаемъ, что само- ■ Осѣченской желѣзной дороги
дно чрезъ Рыбенскъддя отправки Волгою въ Восточную ІІричІІнМ, йооудОШ!.1? это Направленіе про-

Россію, Персію, Закавказскій край и Среднюю Азію, имущественно предъ другими, заключаются въ слѣ­
по одной Тихвинской системѣ проходитъ изъ Потер? дующемъ.
бурга до 1,200,000 пудовъ различной клади цѣнностью Для соединенія Рыбинска съ Николаевскою желѣзною 
до 11,500,000 руб.*****),  того же рода товаровъ прохо- дорогою преимущественно обратили на себя вншцаЩе 
дитъ къ Волгѣ изъ Петербурга другими путями нс ме- ТРП Ьунктй: Тверь, Бологово п Осѣчснская станція, 
нѣе 4,500,000 пуд , итого 5.700,000 пудовъ, причп- Линія изъ Рыбинска въ Тверь (213 верстъ)—самая 
------------  —• краткая. При тѣхъ затрудненіяхъ, которыя нѣ настоя-

•) Цѣна эта, какъ мы выше указали, есть средняя за поовозѣ 
товаровъ отъ Рыбипска къ Петербургу водянымъ путемъ.

♦•) По свѣдѣпіямъ, основаннымъ на мнѣніи динъ, занимающих­
ся х.іѣбпою торговлею.

•»*)  Цѣпы, нынѣ существующія 110 свѣдѣніямъ, собранным!, па 
мѣстѣ.

Хотя оффиціальныя свѣдѣнія п не насчитываютъ этой 
цифры, по ото проиСхбдитъ оттого, что товароотправители, 
желая избѣгііутв %% сбора, скрываютъ колпч ство грузовъ и 
не. объявляютъ болѣе % отправляемаго товара.

♦ Пъ томъ числѣ: бумажной пряжи и хлопка 32.000 пуд., са­
хару 200,000 пуЛ,, бокалеііНыхъ, колоніальныхъ п аптекарскихъ 
товаровъ 100,000 пуд., красокъ, сѣры, вина, цоргеру к другихъ 
товаровъ.

сляемыхъ къ первому классу. Грузъ этотъ, по своей 
цѣнности, можетъ вынести большую провозную плату 
п, безъ сомнѣнія, непремѣнно пойдетъ по Рыбинске- 
Осѣченскоіі желѣзной дорогѣ за цѣну j4,9 съ пуда; 
всего на сумму 849,300 р

Пассажиры.

Можно разсчпгьівап. на 200 пассажировь въ день 
пли въ г()Дъ—пй 73.ÖÖÖ; полагая съ каждаго среднимъ 
числомъ по 4 руб.. пол\чится всего въ годъ дохода 
292,000 р Кромѣ того можно разсчитывать различнаго 
груза съ промежуточныхъ станцій отъ г. Рыбинска до 
ст. Осѣченскоіі въ годъ на сумму 200,000 руб.

Всего же получится валоваго дохода отъ Рыбин- 
ско-Осѣченской желѣзной дороги 6,247,300 р.

Отчисливъ 50% на эксплоатацію, подучимъ чистой 

прибыли 3.123.6 »0 р. Ніи на капиталъ 16,560,000 р. 
матал , т. о около 19%.

Само собою разумѣется, что современенъ. йсЛѣд^тгііе 
проведенія желѣзной дороги, разовьется промышленность, 
усилится торговля, а вмѣстѣ съ этймъ увеличатся п 
доходы съ ДОріГН.

Кромѣ исчисленныхъ выгодъ РыбпйёКо-Осѣчбнск.Іп 
дорога доставитъ значительныя выгоды n (‘OepéÄMhi 

Правительству:
1. Отъ построеніи Рыбпнеко Осѣченскоіі желѣзной 

дороги усилится паша отпускная заграничная торговля 
а чрезъ то івелпчаіся п таможенные доходы.

2. По требованію военнаго министерства для продо­
вольствія арміи перевозится собственно съ Волги въ 
Петербургъ ежегодно (й(У 7-мп лѣтней сложности).

Муки ржаной. . . 262.938’четіі. 4)
Крупъ .... 36,838 »
Овса............ 164.575 э

Итого . 464.346 чети.

щее время встрѣчаетъ посѣщеніе бумагъ, негаранти­
рованныхъ Правительствомъ, краткость пути и сосдя- 
неппая съ нимъ дешевизна постройки представляютъ 
конечно немаловажную выгоду, однако при этомъ не 
должно упускать изъ виду, что грузамъ, идущимъ паь 
Рыбинска въ Петербургъ, придется сдѣлать до 662% 
вер., что, конечно, будетъ значительно вліять на цѣну 
перевозки.



Линія отъ Рыбинска на Вологово составляетъ всего ніе желѣзной дороги въ 530 верстъ *) потребовало 
Бологова до Петербурга 294% версты (итого бы гораздо значительнѣйшаго капитала, собрать ко- 

.іпнія же отъ Рыбинска до Осѣченской ' торый, безъ правительственной гарантіи, было-бы 
затруднительно, и, въ то же время, по своей разро­
зненности съ сѣтью прочихъ желѣзныхъ дорогъ, не 
принесло-бы тѣхъ выгодъ, какъ при соединеніи же­
лѣзной дороги с ь Николаевскою. По сей причинѣ ли­
нія, для соединенія Рыбинска съ Петербургомъ, из­
брана была какъ правительствомъ, такъ и кипи- 
талистами, на Осѣченку, станцію Николаевской же­
лѣзной дороги.
Учредители немедленно приступили къ осуществленію 
се ого предпріятія. Кромѣ своихъ изысканій, лши 
пріобрѣли у г. Глазенапа, сдѣланныя имъ и одобрен­
ныя правительствомъ изысканія по направленію же. 
лѣзной дороги отъ Рыбипска до станціи Николаев­
ской желѣзной дороги Бологое, такъ какъ, по мно­
гимъ важнымъ соображеніямъ. Рыбинская дорога мо­
жетъ примкнуть къ Николаевской, въ семъ послѣд­
немъ пунктѣ, вмѣсто Осѣченки; въ настоящее время, 
происходитъ повѣрка этихъ изысканій, для чего на 
мѣста уже отправлены инженеры.

Учредители приняли также мѣры, чтобы работы на 
дорогѣ начались въ Сентябрѣ нынѣшняго года, ипритомъ 
на всемъ пути одновременно, для чего оныя и бу­
дутъ розданы по участкамъ.

Учредители дороги не домогались гарантіи, потому 
что твердо убѣждены въ выгодности учреждаемой ими 
линіи

Въ огражденіе дороги отъ конкуренціи, правитель­
ство, соглатно § 33 концессіи, признало возможнымъ 
не допускать устройство никакой новой желѣзной 
дороги изъ Рыбинска къ Петербургу пли къ какому- 
либо пункту Николаевской желѣзной дороги, между 
Осѣченною и Петербургомъ, втеченіи 20 лѣтъ со дня 
утвержденія концессіи.

Все вышеозначенное даетъ основаніе надѣяться на 
полный, во всѣхъ отношеніяхъ, успѣхъ предпріятія, 
каковая увѣренность въ успѣхѣ раздѣляется многими 
капиталистами; съ того времени, какъ сдѣлалось из­
вѣстнымъ утвержденіе концессіи, заявленія на полу­
ченіе акцій поступили къ учредителямъ на значи- 

’ тельную сумму.

Оѣъ
672% вер.^..
станціи составляетъ 240У3 и отъ Осѣченской станціи' 
до Петербурга 3"»0. всего 59О‘/3. Эта разница (въ 17%1 
вер ) въ разстояніи нс моЖ'ТЬ конечно значительно 
вліять на цѣну доеивкн, а между тѣмъ линія отъ Ры­
бинска прямо до Бологова длиннѣе линіи отъ Рыбинска 
до Осѣчснской станціи почти на 40 верстъ: при этомъ 
мѣстность между Бѣжецкомъ и Бологовымъ покрыта 
болотами и озерами, и, сверхъ того, попей протекаетъ 
рѣка Мета. Поэтому и расходы, потребные для пОДГрой- 
кп сей линіи, будутъ гораздо значительнѣе тѣхъ, ко­
торые необходимы для постройки линіи отъ Рыбинска 
до Осѣ ленской станціи, что обусловливаетъ, между 
прочимъ необходимость для Болотовской линіи весьма 
значительной правительственной субсидіи пли г рантіп. 
Необходимо сказать еще нѣсколько словъ о соединеніи 
Рыбинска прямымъ путемъ съ Петербургомъ. Не под­
лежитъ сомнѣнію, что путь этотъ былъ бы кратчіі.ппимъ- 
no построеніе Желѣзнаго их ти въ ЬЗО верстъ потребо­
вало бы такихъ громад,іыхъ капиталовъ, кот рые bi, 
настоящее время трудно было бы собрать даже’ и при 
правительственной гарантіи. Должно обратить в ,'иманіе 
еще на одно обстоятельство: если Рыбинскъ будетъ 
соединенъ съ Николаевскою желѣзною дорогою, то оче­
видно. что всѣ Рыбинскіе грузы пойдутъ по этой до­
рогѣ, а :іто, конечно, будетъ имѣть Значит'о іьнос влі­
яніе на ея доходнЬсть. Выгода, которая очевидно изче­
знетъ при существованіи дороги изъ Рыбинска прямо 
въ Петербургъ и почти параллельной Николаевской 
желѣзной дороги

Нѣкоторыя лица, невполнѣ знакомыя съ положеніемъ 
нашей торговли, выражали мысль, что когда низовыя 
губерніи будутъ соід.інсвы съ Ригой желѣзными пу­
тями, то значительная часть грузовъ, идущихъ теперь 
въ Рыбинскъ, пойдетъ по желѣзнымъ дорогамъ прямо 
въ Ригу: но съ этимъ трудно виолнѣ согласиться, по­
тому что грузамъ пришлось бы идти около 1,500 вер. 
по желѣзной дорогѣ, а эго увеличило бы цѣну каждой 
четверти хлѣба на 4 рубля серебромъ въ то время, 
какъ, идя по Волгѣ до Рыбирска и отъ Рыбинска до 
Петербурга желѣзною дорогою, гругамъ пришлось бы 
пройти по рельсамъ только 590 верстъ. Недолжно при 
этомъ забывать, 
въ Сибирь, по 
съ соединеніемъ 
ченіе Рыбинска
Ііавшіе разъ на 
до Рыбинска,

чіо съ построеніемъ желѣзной дороги 
которой изысканія уже разрѣшены, и 
Оронбурскаго края эъ Самарою, зна­
нію увеличится, ибо всѣ грузы, по- 
Ііолі у. конечно уже будутъ доходитъ

Учредптелй: Александръ Кирѣёвъ и К°.

Господа мъ гварді п полковнику .Александру 
Алексѣевичу Кирѣеву и К0 Высочайше даро­
вана, 12 іюля сего года, копцестія на соору­
женіе желѣзной дороги отъ Рыбинска до стан­
ціи Осѣченской, Николаевской желѣзной дороги, 

на протяженіи 240 верстъ.

Значеніе Рыбинска во внутренней торгЬвлѣ Россіи1 
ц тѣсная связь его торговой дѣятельности съ Петер- 
бпргекпмъ портомъ уже давно обращало на себя вни­
маніе торговаго міра п служило повіоДШ № различ- ! 
пымъ проектамъ касательно соединенія этого важ­
наго торговаго, пункта съ Петербургомъ посредтсвомъ 
рельсоваго пути. Нѣкоторые изъ проектовъ имѣли цѣ­
лію соединить Рыбинскъ прямымъ путемъ съ Петер­
бургомъ черезъ Тихвинъ, другіе—при помощи Нико­
лаевской дорога.

Хотя прямое сообщеніе С.-Петербурга съ Рыбин* 
скомъ и было бы самое кратчайшее *), но построе-

*) 330 верстъ вмѣсто ЗСЩ/д перстъ отъ Рыбинска къ ІІетер 
бургу чрезъ ОеЬчевку.
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Августа 1868 года.

Учредители общества Рыбинско-Осѣченской же­
лѣзной дороги

Гвардіи Полковникъ Александръ Алексѣевичъ 
Кирѣевъ.

Извлеченіе изъ Высочайше дарованной кой- 
цессіи на Рыбинско-Осѣченскую Желѣзную 

Дорогу.

§ 1. Гвардіи Полковникъ Александръ Алексѣевъ Кп- 
рѣевъ и К0 принимаютъ па себя обязанность, въ каче­
ствѣ учредителей, въ теченій ііюстй гійС.іѣ
Высочайшаго утвержденія настоящей концессіи, соста­
вить Акціонерное Общество для сооруженія желѣзной 
дороги изъ І’ыопнска до ст. Осѣченской Николаевской 
желѣзной дороги. Общество получаетъ наименованіе 
«Рыбинско-Осѣченской желѣзной дороги».

§ 2. Въ удостовѣреніе составленія Общества п въ 
обезпеченіе надлежащаго устройства дороги, учреди­
тели обязываются въ точеніи четырехъ мѣсяцевъ ио 
утвержденіи концессіи іірсдетаѣпть въ Государственный 
Банкъ залогъ въ 5(10,000 рублей, состоящій изъ Рус- 
екпхъ Государственныхъ процентныхъ бумагъ или га­
рантированныхъ Правительствомъ акцій и облигацій.

•) Длина PwflKiiCKO-ÔtWéticKort дороіН только 240 верстъ, а 
ЗіМИД верстъ лежатъ отъ ОсЬченки до Петербурга.

8 

2% 
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§

Возвращеніе этого залога Обществу, по мѣрѣ про­
изводства работъ, производи гея такь, чтобы не освобо­
жденная часть залога шегоянно была не монѣе пяти 
процентовъ, со стоимости работъ, оставшихся ьъ ис­
полненію.

4. Вся линія будетъ открыта для движенія чревъ 
года, а совершенно окончена чрезъ 3% года, со 
утвержденія настоящей концессіи
іЗ Капитанъ Общества опредѣляется въ шестнад­

цать милліоновъ пятьсотъ шестьдесятъ тысячъ рублей 
металлическихъ и составляется выпускомъ акцій.

Общество имѣетъ право выпускать акціи, представ­
ляющія означенный пари на гельный капиталъ въ мѳ- 
гал.іпческихъ рубляхъ, также п въ Фунгахъ стерлин- 
ювъ, 1 ол.іаіідекпхъ гульденахъ, Прусскихъ талерахъ н 
Французскихъ Франкахъ, но цѣнѣ не выше 6 руб. 25 
кон.. G талеровъ и 24 зіиь ергрешей, 11 гульденовъ в 
SO центовъ и 25 « райковъ—за каждый Фунтъ стерлин­
гов!..

§ 14. Для погашенія всѣхъ акцій въ теченіи 85 лѣтъ, 
отчисляется ежегодно изъ чистыхъ прибылей Общества 
іо части процента со всего вышеѵиомянѵтаго на* 
іпга.іа 16 .>(>0,000 метал рублей н, сверхъ того, по 
мѣрѣ погашенія акцій, ррчічи« ляетсп къ Фонду noratnti- 
,іія и 0% съ нарицательной цѣны погашенныхъ ѵжо 

КЦІЙ.
§ 15. .Уплата дпвпдента по акціямъ будетъ иропзво- 

има по 2 раза въ годъ. Погашеніе капитала, заклю- 
іающагосл въ акціяхъ, по нарицательной цѣнѣ ихъ, 
іачнѳтся по истеченіи перваго года съ открытіемъ экс­
плоатаціи по всей линіи и будетъ производиться но- 
редегвомь тиража, производимаго публично, въ прв- 
утствіи Инспектора дороги, одинъ разъ въ годъ.

§ 31 Если Общество не исполнитъ предпринятыхъ 
нмъ работъ къ сроку, въ § 4 назначенному, пли до- 
іустптъ разстройство въ дорогѣ и въ движеніи ио оной, 
.Ын же не будетъ выполнять прочихъ обязанностей, 
возлагаемыхъ на оное настоящими условіями,_ то, за
исключеніемъ особыхъ случаевъ, какъ-то: войны, бло­
кады и другихъ равносильныхъ общественныхъ бѣд­
ствій, будеть сдѣлано Министромъ Путей Сообщенія 
иісьмснное заявленіе Обществу о таковой его неисправ­

ности.
Черезъ 6 мѣсяцевъ послѣ этого перваго заявленія, въ 

случаѣ если неисправность Обще:тва будетъ продол­
жаться, сдѣлано будетъ ему вторичное письменное пре­
достереженіе.

Если же и за тѣмъ, въ теченіи слѣдующаго мѣсяца, 
тробовааіе Министра но будетъ удовлетворено, Т<> Пра- 
впУсльс гвО, по Надлежащемъ обсужденіи Комитетомъ 
Министровъ таковой неисправности Общества, въ правѣ 
будеіь взять отъ Общества Рыбпнеко-Осѣченскую до­
рогу со всѣми къ нон гірйііадлежностячп. а также при­
меть конченныя и неоконченныя работы Общества п 
заготовленные матеріалы и обращаютъ все это въ соб­
ственность казны; равно удгржпЬаёѴъ въ свою пользу 
и представленный Обществомъ залогъ Затѣмъ провз­
веденныя Обществомъ работы, которыя Правптельст* 
вонъ, а вь случаѣ спора экспертами, йііігаііі’ннымв 
огъ обѣихъ сторонъ, признаны будутъ дѣйствительно в 
съ пользою для дѣла исполненными, Нравптодьстто 
оцѣнить чрезъ экспертовъ, вазначенй'ыіъ также съ 
обѣихъ сторонъ, цсумму, опредѣленную сею оцѣнкою, 
уплатитъ Обществу государственными пятипроцентными 
бумагами, по совремѵипоіі биржевой цѣпѣ.

При такомъ возвращеніи дороги Правительству оно 
принимаетъ п всѣ контракты, какіе, до дня перваго 
сдѣлаииаго Министромъ предостереженія Обществу. W 
ключены им ь законнымъ порядкомъ по предметамъ, 
собственно до устройства и содержанія въ исправности 
дороги ОТНОСЯЩИМСЯ

До истеченія назначеннаго выше семимѣсячнаго срока 
для выполненія требованій Правительства, Общество 
обязано содержать безостановочно движеніе по желѣз­
ной дорогѣ и не уменьшать онаго. Въ случаѣ же не­
исполненія сего, Правительство, не ожидая истеченія 
вышепоказаннаго семимѣсячнаго срока, не медля всту­
паетъ вь управленіе дорогою на счетъ Общества.
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§ 33. Въ предупрежденіе вреднаго совмѣстничества, 

никакая новая желѣзная дорога отъ Рыбинска къ Пе­
тербургу или къ какому либо пункту Николаевской 
желѣзной дороги между Осѣчсвкою и Петербургомъ 
нс будетъ разрѣшена въ теченіи 20 лѣтъ, со дня ут­
вержденія настоящей концессіи.

м ,*Ю1 t\‘C J-toqr ' . ! ' • ' ’ "

Въ Понедѣльникъ 19 Августа сего года;
» »
» >

часы, отъ 10 ча

во Вторникъ 20 »
въ Среду 21 »

въ обыкновенные прпсутств иные 
совъ утра до 3 часовъ пополудни.

Условія подписки суть слѣдующія:
1) Учредители, оставляя за собою 

предположили выпустить 70.000 акцій, 
50,000 акцій уже поступили заявленія;
цій имѣютъ быть выданы подписчикамъ сполна, 
подлежа разверсткѣ.

2) Подписная цѣна назначается въ 83 кредитныхъ 
рублей, за каждую акцію въ 100 металлическихъ руб­
лей номинальной стоимости, и должна быть уплачена 
въ

•Уоовія подписки па 70,000 акцій Общества 
&•- Рьгбпнско-Осѣчеяской желѣзной дорогп..І.ірав jHOrtO/ii ' V йэтшлгіі о. "
(Если окажется болѣе полезнымъ, то, по усмо­

трѣнію Учреди теми, направленіе дороги можетъ 

быть измѣнено вмѣсто Осѣченки на Бологое).
В JXMpUT ô/ua э/qH ,<rzßi »і-и . . • >

12 Іюля сего года ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ Высо­
чайше соизволилъ утвердить концессію на линію же­
лѣзной дороги отъ Рыбинска до Осѣченской станціи 
Николаевской желѣзной дороги, на протяженіи 240 верстъ.

Капиталъ Общества, при направленіи пути на Осѣ- 
чепкѵ, считая, на основаніи концессіи, по 69,000 р 
на версту, опредѣляется въ 16.560,000 металлическихъ 
рублей и образуется посредствомъ выпуска 165.600 ак­
цій въ 10О металлическихъ рублей, или 108 тал. 2і гр. 
Прусск. кур., пли 400 Франк., или 16 фѵитовъ стер­
линговъ, или 188,80 Голландскихъ гульденовъ каждая. 
^ Подписка на акціи имѣетъ быть открыта:

Въ С.-ІІЕТЕРБУРГСКОМЪ ЧАСТНОМЪ КОММЕР­
ЧЕСКОМЪ БАНКѢ, въ С.-Нетербѵргѣ,
' V гг. АХЕНБАХЪ и КОЛЛИ МЛАДШІЙ, въ Москвѣ.

ы у АХЕНБАХЪ и КОЛЛИ МЛАДШІЙ, въ Ннжнемъ- 
Новгородѣ на ярмаркѣ:

95,600 акцій, 
изъ коихъ 
сіи 50,000

па 
ак­
не

слѣдующіе сроки:
25
25
20
15

кредитныхъ
»
э

»
83 кред. руб.

руб.іей
л

J

»

руб.

при подпискѣ.
Феврали 1869 г.
Апрѣля 1869 г.
Іюля 1869 г.

1
1
1

на

" пытая
-ок ï
«ІОНІ 
Äur<

-О|Л

МІІ9Д10О'

•ІДцПЭЙ'

QUHbt

«ГМЫН

art ,1
-юг.

I *){.(*<> 
и «гг

Первый взносъ, 25 
желанію подписчиковъ, внесенъ пли паличными день­
гами пли имѣющими постоянный курсъ процентными 
бумагами, по расчету 90% ихъ биржевой стоимости.

При подпискѣ будутъ выдаваемы Гг. Ахенбахъ и 
Колли младшій квитанціи, которыя по разверскѣ будутъ 
замѣняемы временными свидѣтельствами.

Втеченіи четырнадцати дней во объявленіи разверстки 
внесенныя залогомъ процентныя бумаги должны быть 
замѣнены наличными деньгами. Въ противномъ случаѣ 
бумаги сіи будутъ проданы па биржѣ Гг. Ахенбахъ и 
Колли младшій, за счетъ подписчика.

акцію, можетъ быть,

t

по

3) Учредители обязываются не выпускать иа про­
дажу остальныя 95,600 акцій, ранѣе открытія движеніе
по всей линіи.

4) Учредители общества обязываются платить подпис­
чикамъ, со дня взносовъ до открытія движеиія по всей 
линіи, пять процентовъ металлическими рублями на вне­
сенныя ими суммы, а при полной оплатѣ акцій, 5% ме­
таллическими рублями па номинальную стонмость’оныхъ.

5) Въ случаѣ, если одинъ изъ вносовъ не будетъ 
I произведенъ, въ назначенный для того день, 
і писчики лишаются внесенныхъ при подпискѣ
послѣдующіе сроки денегъ.

ï 6) Въ каждый изъ платежныхъ сроковъ, а 
въ первое число каждаго мѣсяца допускается

і временная уплата послѣдующихъ взносовъ, прочемъ под­
писчики будутъ пользоваться учетомъ, по расчету 5% 
въ годъ.

7) При подпискѣ мепѣе десяти акцій вся причи­
тающаяся за нихъ сумма платится сполна.

8J Если подписка превыситъ назначенную къ выпуску 
сумму, то будетъ произведена разверстка

9) По прошествіи трехъ дней послѣ подписки, всѣ 
; участвовавшіе въ оной лица будутъ извѣщены чрезъ 
і объявленія, напечатанныя въ газетахъ, о причитающем­
ся каждому количествѣ акцій.

Въ случаѣ разверстки, излишне внесенныя подписчи­
ками деньги будутъ, по желанію подписчиковъ, возвра­
щаемы или засчитываемы при послѣдующихъ взносахъ.

Августъ 1868 года.

Учредители Общества Рыбинско-Осѣченской желѣзной
!дорогп:

Гвардіи Полковникъ Александръ Алексѣевичъ Км- 
рѣевъ и К».

то под­
али въ

равно п 
прежде-

«

О в я В Л Е H ï Е.
Честь имѣемъ довести до свѣдѣнія публики, что 19, 20 и 21-го сего Августа откроется въ нашемъ Амбарѣ

ия ярмаркѣ, въ Китайской линіи, подъ лит. А
*ИнП ПЖЯПТ G ,’іHRТ <‘О'і« і ’• № 40 подписка на акціи ВЫСОЧАЙШЕ утвержденной РЫБИН-

СКО-ОСѢЧЕНСКОЙ ЖЕЛѢЗНОЙ ДОРОГИ.
{WbUU w HJ

»іпопп И|ѵ «ГТн ■*»

г

Условія подписки выдаются тутъ-жѳ, ежедневно отъ 10 часовъ утра до 3-хъ часовъ по полудни.

При подпискѣ, озпачепный первый взносъ принимаемъ будетъ нами здѣсь на ярмаркѣ, а всѣ послѣдующіе за
,аойк#по оіоа очиощ.гглрк

тѣмъ взносы должны быть уплачиваемы намъ въ МОСКВѢ, въ копторѣ наіпей, состоящей Мясницкой части 3-го-
ОШО /ввЭ" "*iiwt> tu ï
rmrpn гні \
квартала въ домѣ г. Ахенбахъ подъ № 237
ГГ

АХЕНБАХЪ и КОЛЛИ МЛАДШІЙ
OIDOJIiOV 1

“ВІ'І'іЖ 011 ЭЖОЖН.'І, "С.

-чи ож uHi’zi.') а.» ,оі«>і>о jn.u.
р-..... ......, ; ■„----- - ---------------... , ■

Довволено цензурою. Типографія Пепдрина
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Прибавленіе къ № 22-мУ Нижег. Ярмарочн. Справ, Дм^кд.» г.
кондитерскими и Гг. ТОРГУЮЩИМЪи бокалейпымц товарами паровой конфектной ц шеколадной фабрики 

іЛіѵДІІІѵ Avril ІІѵтІІ 11J1 11 .ijlllîlj

МТЬ въ Москвѣ.*М raauBunr.«™ m » -/г-Караме п> и монпасье въ іестян, короб, па манеръ ЙІторбѵргецпхъ. ;os. 
II

Карамель Бисмаркъ, Раппо и Лукка въ I ф. жеста и. Шеколадъ, ваниль и Санте.Шеколадъ батонами 12 штук, на ф.Таблетки и наподитань-теколадъ съ ромомъ. Иятныя лепешки.Въ Новой винной
АІМѴ

[ > 7 противъ бокалейннаго ряда.

отправляются ни. ВДЖЦ8ГОI Въ АСТРАХАНЬ и вкшутные города по пятницамъ въ 12 ч. дня.Въ РЫБИНСКЪ и попутные города два и три раза въ недѣлю,
БОЛЬШОЙ ВЫБОРЪ НОВЫХЪШВЕЙПЫХЪРГІ н ?

&i f

LXU J 
*Т і

НОВИЗНА ЯРМАРКИ.С. 2Г» ЛУ Н IVA М НІПІЙНІ,ДЛЯ СЕМЕЙСТВЪ И МАСТЕРСКИХЪ.
Отъ 15 руб. и д<ц><мкс.Машины системы ІКурпо-Леблонда лучшія 

для псѣхъ домашнихъ и мастерскихъ ра­ботъ, за что получилъ восемнадцать медалей ■ на разныхъ выставкахъ, за усоцершенство-. вапіе швейныхъ машинъ,-^уіа ярмаркѣ 
подъ В лавпымь домомъ. Въ С.-Пе­тербургѣ на Цѣвскомъ проспектѣ въ д. № 44,

с. «г!»Отъ двухъ Конторъ Дорфцера и К0, въ Москвѣ, коихъ главное занятіе: ЗАЛОГЪ, про­дажа, покупка и пріемъ на Коммисію всевозможныхъ ВЕЩЕЙ ц ТОВАРОВЪ. Остадись не­проданныя разнородныя вещи й товаръ какъ-то: ‘золото, серебро, брилліанты, алмазы, часы, 1 платка, мѣха, шубы, воротники, картины, мапвды, шорныя, галантерейныя, кабинетныя, | и проч, разныя вещи. Все это продается по случаю дешово, съ 10 августа , вь
I ФАРФОРОВОМЪ II ШШНОВ РЯДУ ÄТутъ же относительно денежныхъ ссудъ, для переговоровъ могутъ обращаться отъ 10 4 часовъ ежедневно,'■ ■’-© __ Л

!

До Въ Москвѣ въ Газетномъ переулкѣ въ. домѣ, m
• I

|ИЦ
.'Ä

^3'

--

4 ■
Бцстромъ.

9

& 
<2 аз 

О

ГЦ.

л
ОВъ Казань“1 9J о *5

Въ Пермь .

ПАРОХОДЫ ОТПРАВЛЯЮТСЯ:
НІ1ЛІІІЯГО-ІІОВІ ОРОДА:П 0 Ч Т 0 В О - П А О С А Ж И Р С КIЕ.
м £ ä За Ï

1

Ö О g 3 § « »по Понедѣльникамъ, Вторникамъ, Средамъ и Ііятницамъ.по Понедѣльникамъ. Средамъ п 1 - ■»*
Пятиппймт. <’ ВЪ 11Ч, УТР. 110 ПРИБЫТІИ ПОѢЗДУ жі. k
Пятницамъ. ^ КÄ *‘■"5 _ sSÎя Œ Pj 5 >=
te WM H fcjпо ВтоидрамъЯ te б^ово-пассажирскіе пароходы принимаются на Г 

А iff день отвала, могутъ переѣзжать къ парохо; » й £ е> f*,4 ’ЕОРГІЕВСКОЙ ПРИСТАНИ Общества,
I* Й

____  (ДУ вь лодкахъ .Общества безплатно,т О В А Р О-.Й а С I А Ж и P C К I В. hri -3 & і’ Съ Сибирской пристани Общества до 12 
I пристани въ 1 часъ по полудни.

Ж

ІдЛ
ж te
Въ Астрахань 

орты Каспійскаго моряПассажиры на піярмайчнаго .мост:
Въ Астрахань и
Порты Каспійскаго моря по Воскресеньямъ,

ЦѢНА КАЮТЪ НЕ ДОРОЖЕ ОБЫКНОВЕННЫХЪ МѢСТЪ.’
Грузы принимаются на доставку до Волжскихъ, Камскихъ пристаней и портовъ Каспійскаго моря, съ ЗАСТРАХОВАНІЕМЪ и безъ онаго въ конто 

рахъ Общества—на Сибирской и Георгіевской пристаняхъ. «»ими, вь конто-

Астраханскую линію содержатъ большіе пассажирскіе пароходы: НИКОЛАЙ-НОВОСЕЛЬСКІЙ. БЛАГОСЛОВЕННЫЙ и вновь построенный въ Англіи СЧАСТЛИВЫЙ, имѣющіе паровое отопленіе въ каютахъ.

— близь водопровода, а*сі
■■■

&
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