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I.
Успехи и недостатки в области 
промышленности и транспорта

Товарищи! На обсуждение 
конференции поставлен вопрос 
о задачах партийных органи
заций в области промышленно
сти и транспорта.

В своем докладе по этому 
вопросу я буду говорить, глав
ным образом, о недостатках ра
боты промышленности и тран
спорта, о недостатках работы 
партийных организаций и нар
коматов в области промышлен
ности и транспорта, о причи
нах этих недостатков и о ме
рах их устранения.

Это отнюдь, товарищи, не 
означает, что мы не имеем ус
пехов в работе промышленности 
и транспорта. Наоборот, за два 
года, истекшие носле ХѴШ 
с‘езда партии, продолжался не
уклонный рост промышленно
сти и транспорта.

Если в 4Ö3H году об'ем ва
ловой продукции промышлен
ности составил 106.834 млн. 
рублей, то в 1939 г. он до
стиг 123.915 млн. рублей, а в 
1940 г. составил 137.500 млн. 
рублей.

Следовательно, из года в год 
мы имеем огромный прирост 
валовой продукции промышлен
ности.

Улучшилась за истекшие два 
года и работа нашего транспор
та. В 1940 г. по сравнению 
с 1938 г. грузооборот увели
чился: по железнодорожному 
транспорту на 10,3 проц., по 
речному транспорту— на 12,8 
проц и по морскому транспор
ту в малом каботаже— на 15,1 
процента.

В истекшем году промыш
ленность и транспорт Советско
го Союза значительно продви
нулись вперед в деле выполне
ния третьего нятилетнего пла
на, увеличили об'ем производ
ства и грузооборота, обеспечи
ли дальнейший рост народного 
хозяйства и укрепление обо
ронной мощи СССР. Успехи ос
воения новой техники и рост 
оборонной промышленности поз
волили значительно повысить 
техническую о с н а щ е н н о е т ь  
Красной армии и Военно-Мор
ского флота новейшими видами 
и типами современного воору
жения.

На ХѴШ с'езде партии това
рищ Сталин говорил, что для 
того, чтобы перегнать главные 
капиталистические страны в 
экономическом отношении, тре
буется прежде всего серьезное 
и неукротимое желание итти 
вперед и готовность пойти на 
жертвы, пойти на серьезные 
капитальные вложения для все
мерного расширения нашей 
социалистической промышлен
ности.

За истекшие два года мы 
вложили огромные средства в 
промышленность и транспорт и 
пустили в ход много новых 
предприятий.

Капиталовложения в промыш
ленность и транспорт за 1938 
год составили 22.341 млн. руб
лей, за 1939 г — 25.037 млн. 
рублей, за 1940 год— 27.728 
млн. рублей.

Наша партия неуклонно про
водит в жизнь учение товари
ща Сталина о социалистической 
индустриализации. Индустриа
лизация СССР явилась законом 
социалистического развития на
шей страны.

Надо все иметь в своих ру
ках, чтобы не стать придатком 
капиталистического хозяйст
ва— учит товарищ Сталин. Ру
ководствуясь этим указанием, 
-наша партия обесцечзд^глмо- 
стоятельность народного хозяй
ства СССР.

Надо развивать промышлен
ность, развивать хозяйство в 
интересах побед социализма, в 
и н т е р е с а х  строительства 
социализма— у ч и т товарищ 
Сталин. Руководствуясь этим 
указанием, наша партия доби
лась того, что в нашей стране 
закрыты все клапаны для воз
никновения капитализма.

СССР уже теперь является 
м о г у ч е й  индустриальной 
социалистической державой.

Однако, товарищи, наряду с 
этими успехами, в работе про
мышленности и транспорта име
ются крупные недостатки.

Наша промышленность в це
лом хотя и увеличила выпуск 
продукции в 1940 году на i l  
проц, сравнительно с 1939 го
дом, однако ряд отраслей про
мышленности, в особенности 
п а р о в о з  о-и вагоностроение, 
электропромышленность, лес
ная, бумажная, рыбная и про
мышленность стройматериалов, 
отстают и не выполняют произ
водственных планов.

Некоторые из наркоматов, вы
полнив план по валовой про
дукции в целом, не выполнили 
в то же время плана по ряду 
важных видов продукции. Так 
поступили Наркомат текстиль
ной промышленности, Нарко
мат пищевой промышленности 
и Наркомат легкой промышлен
ности.

Это, конечно, серьезный ми
нус в работе упомянутых нар
коматов. Для наркомата выпол
нить план- -это значит выпол
нить его по всем без исключе
ния видам продукции, а не 
только но тем, которые легче 
даются.

Есть и такие наркоматы, ко
торые не только не выполнили

плана 1940 года, но в сравне
нии с 1939 годом даже не
сколько уменьшили выпуск ва
ловой продукции. К их числу 
относятся Наркомат рыбной про
мышленности, Наркомат про
мышленности стройматериалов, 
Наркомат лесной промышлен
ности.

Надо прямо сказать, что эти 
наркоматы работали хуже дру
гих наркоматов. '

Серьезным недостатком в ра
боте ряда отраслей промышлен
ности является несвоевремен
ный ввод в действие новых 
производственных мощностей.

В ряде отраслей промышлен
ности из-за допущенных пере
расходов сырья, материалов, 
топлива, электроэнергии, боль
ших потерь от брака и других 
бесхозяйственных расходов не 
выполнен план но снижению 
себестоимости промышленной 
продукции. Особенно плохо об
стоит дело с выполнением пла
на снижения себестоимости в 
нефтяной, лесной, бумажной 
промышленности и промышлен 
ности стройматериалов.

Электростанции, роль кото
рых исключительно важна, до
бились улучшения своей рабо
ты в 1940 году, но на электро
станциях и особенно в электро
сетях имеет место все еще 
большое количество аварий 
вследствие расхлябанности тех
нического персонала и несоб 
людения правил технической 
экешюатации. Новая техника в 
электрохозяйстве шереход на вы
сокое давление и высокую тем
пературу пара, автоматизация 
управления агрегатами, приме
нение современной, быстродей
ствующей электрозащиты— вне 
дряется медленно и в недоста
точных размерах.

В работе железнодорожного 
транспорта крупным недостат
ком является невыполнение по 
ряду железных дорог плана пе
ревозок важнейших грузов,пла
на по обороту вагонов грузового 
парка и плана средне-суточной 
погрузки. На железных * доро
гах большое число грузовых 
поездов следовало не но распи
санию, не организовано как 
следует пассажирское движение 
и не ликвидировано опоздание 
поездов.

По морскому и речному транс
порту не выполняются планы 
перевозок, особенно по таким 
важным видам продукции, как 
руда, нефть, хлеб, соль, лес, 
уголь, цемент. Большие простои 
тоннажа и подвижного состава, 
задержка грузов в пунктах пе 
ревалки имеют место из-за то
го, что в работе железнодорож 
них станций, портов и приста
ней нет еще необходимой увязки.

Таковы успехи и недостатки 
в работе промышленности и 
транспорта.

II.
Причины недостатков в работа паркоматов 

и парторганизаций в области 
промышленности и транспорта

Какие же, товарищи, причи
ны неудовлетворительной рабо
ты ряда отраслей промышлен
ности и транспорта ?

Мы обязаны вскрыть эти 
причины со всей большевист
ской прямотой. Чем честнее мы 
вскроем наши недостатки, тем 
скорее от них освободимся. Это
му повседневно учит нас това
рищ Сталин. Люди, замазываю
щие недостатки, оказывают 
плохую услугу партии.

Причины неудовлетворитель
ной работы промышленности и 
транспорта заключаются в не
достатках руководства со сторо
ны наркоматов и в том, что 
обкомы и горкомы партии ос
лабили свою работу в области 
промышленности и транспорта.

О наркоматах надо сказать, 
прежде всего, что они ведут 
свою работу во многом бюрок
ратически, яе добираются еще 
до каждого отдельного пред
приятия, «руководят» своими 
предприятиями не но сущест
ву, а формально, путем бумаж
ной переписки.

Наркоматы плохо знают ру
ководящие кадры предприятий, 
не знают положения дел на 
предприятиях и не принимают 
оперативных мер по исправле
нию недостатков в работе пред
приятий. Руководящие работни
ки наркоматов редко бывают на 
заводах, лично не помогают за
водам наладить дело, предпо
читают, видимо, руководить по- 
канцелярски, только через бу
магу.

Крупнейшим недостатком в 
работе наркоматов является то, 
что они не проверяют исполне
ние своих решений директора
ми предприятий. Наркоматы ог
раничивают, таким образом, 
рамки своей руководящей ра
боты заседаниями коллегий и 
принятием решений, не пони
мая, что решение— это только 
еще начало дела и что реше
ния принимаются не дая самих 
решений, а для их исполне
ния, не понимая, что главную 
часть руководящей работы дол
жна составлять не заседатель
ская работа и не принятие ре
шений, а повседневная провер
ка исполнения этих решений.

Многие директивы остаются 
невыполненными только пото
му, что вместо систематической 
проверки исполнения директив 
наркоматы обычно судят о по
ложении дел на предприятиях 
по реляциям директоров фаб
рик, заводов и начальников же
лезных дорог. Директор же 
предприятия, начальник дороги 
из узковедомственных сообра

жений часто замазывает недо
статки и приукрашивает дей
ствительное положение на пред
приятиях.

В наркомате обычно никто 
не отвечает за выполнения кон
кретных решений.

Вот несколько фактов, ха
рактеризующих канцелярско- 
бюрократические методы руко
водства наркоматов.

Возьмем Наркомат морского 
флота. Постановлением Эконом- 
совета от 7 марта 1940 года 
тов. Дукельский обязан был в 
месячный срок представить в 
Экономсовет план ликвидации 
запущенности Каспийского фло
та. Это постановление в срок 
выполнено не было. Нарком 
возбудил ходатайство об отсроч
ке. Экономсовет отсрочил пред- 
члавление плана до 1 мая 1940 
года. Опять тов. Дукельский 
не представил плана. 11 октяб
ря 1940 года из Экономсовета 
поступило предложение нарко
му тов. Дукедьскому ускорить 
представление плана о ликви
дации запущенности Каспий
ского флота. На письме из 
Экономсовета тов Дукельский 
наложил краткую резолюцию: 
«Тт. Лесовикову (это зам. нар
кома) и Воронову (это началь
ник планового отдела)— где 
проект плана?» Этот вопрос 
наркома более дьух месяцев 
висел в. воздухе. Лишь 31 де
кабря работник планового от
дела тов. Гинзбург сдал проект 
плана тов. Лесовикову. Второго 
января уже 1941 года тов. Ле
совиков передал этот материал 
начальнику отдела технической 
эксплоатации тов. Чеховскому, 
который держал этот проект до 
16 января 1941 года, а затем 
вновь передал его тому же т. 
Гинзбургу. 25 января 1941 
года, т. е. 10Ѵ2 месяцев спустя 
после решения Экономсовета, т. 
Дукельский представил, нако
нец, в Экономсовет план по 
ликвидации запущенности Кас
пийского флота.

Позволительно спросить т. 
Дукельского, сколько же вре
мени думает потратить Нарко
мат морского флота на ликвида
цию самой запущенности Кас
пийского флота, если план лик
видации этой запущенности 
составлялся .в течение Ю Ѵ а ме
сяцев. Да неизвестно еще, что 
это за план!

Вот факт из деятельности 
Наркомата электропромышлен
ности. 29 октября 1940 г. Нар
коматом электропромышленно
сти было получено указание о

П р о д о л ж е н а  на 2-м стр ан и ц е .
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поставке оборудования Нарко
мату судостроительной промыш
ленности к 10 ноября 1940 го
да с Харьковского электроме
ханического завода. Нарком т. 
Богатырев на поступившем к 
нему документе наложил сле
дующую резолюцию: «Кначаль
нику военного отдела т. Крав
цову— подготовить срочно рас
поряжение 30 октября по это
му решению» Распоряжение го
товилось 5 дней.и лишь 6 но
ября оно попало в Главэлектро- 
машпром этого же наркомата. 
Главный инженер этого главка 
т. Рубо только 10 ноября по
сылает это срочное распоряже
ние начальнику производствен
ного отдела своего главка т. 
Артемову с резолюцией: «Дать 
распоряжение». Тов. Артемов, 
в свою очередь, пишет диспет
черу главка тов. Кравчуку: «На 
распоряжение», а тов. Кравчук 
в этот же день, 10 ноября, 
т.-е. когда оборудование уже 
должно было бы прибыть на 
заводы, которые его ждут, на
ложил резолюцию: «В дело», 
т.-е. в архив. Так было сорва
но выполнение важного зада
ния.

Разве все эти— «подготовить 
распоряжения», «дать распоря
жение», «на распоряжение» и, 
наконец, «в дело»— не являют
ся свидетельством чиновниче

ского, бюрократического отно
шения к живому делу со сто
роны работников Наркомата 
электропромышленности. Разве 
возможны были бы подобные 
факты при наличии в наркома
те элементарной проверки ис
полнения ?

Или вот о Наркомате речного 
флота. Коллегия этого нарко
мата в 1940 году заседала 62 
раза, заслушала 102 вопроса, 
а решения на самой коллегии 
были приняты только по 7 
вопросам. Подготовка решений 
по остальным вопросам пору
чалась комиссиям. Большин
ство вопросов комиссиями ре
дактируется в продолжение не
скольких месяцев, так как ни
кто в наркомате не проверяет 
порученных заданий. А, нап
ример, решение по вопросу «Об 
итогах выполнения показате
лей по труду и финансам» ко
миссией под председательством 
наркома тов. Шашкова редак
тируется целых полгода с 20 
августа и по сей день.
чЦри таких порядках в рабо 

те можно загубить любое жи
вое дело. Неудивительны поэто
му и плохие результаты рабо
ты Наркомата речного флота по 
перевозкам грузов.

Два слова о Наркомате бое 
припасов. В этом наркомате 
имели месю такие, например, 
факты. Нарком т Сергеев в 
своем приказе JV» 203 предложил 
директору завода АИ76 «пост
роить фоефатировочное отделе
ние цеха Aâ4, смонтировать 
ванны и сдать в экснлоатацию. 
Срок исполнения— 8 июня 1940 
года» Приказ был подписан 5 
июня, сдан для рассылки 7 
июня, а срок исполнения ука
занной в приказе работы, как 
видите, был определен 8 июня 
Или вот другой приказ № 189. 
Этим приказом завод Ä5 144 
обязывался «не позднее 1 ию
ня 1940 года разработать гра
фик работы цехов на июнь ме

сяц с учетом покрытія недоде
лок за апрель— май месяцы». 
Этот приказ был подписан 31 
мая и, естественно, что при
был на завод уже после исте
чения срока, установленного 
для исполнения задания. Вот 
третий факт. Приказом Л» 151 
отмечается плохое состояние 
техники безопасности ва заво
дах. Пунктом восьмым испол
нители обязуются представить 
т. Сергееву на утверждение 
29 апреля план работ, а сам 
приказ подписан 4 мая.

Разве это серьезное отноше
ние к делу? Надо же вдумы
ваться в задания, которые 
даются подчиненным. А при
казы, приведенные выше, спо
собны только подорвать дисцип
лину.

Примеров бюрократизма, кан
целярской волокиты, отсутствия 
проверки исполнения можно 
привести много, они есть, к 
сожалению, в каждом наркома
те, а сколько-нибудь серьезно
го ежедневного контроля за ра
ботой предприятий нет. Между 
тем серьезный ежедневный 
контроль за работой заводов 
является важнейшей обязанно
стью наркоматов.

Необходимо чтобы наркома
ты покончили с канцелярско
бюрократическими методами ру
ководства предприятиями и 
чтобы вместо всей этой канце
лярщины всерьез занялись де
лом проверки исполнения ре
шений, делом контроля за ра
ботой своих предприятий.

Таковы недостатки в руко
водстве наркоматов.

Теперь о недостатках работы 
парторганизаций в области 
промышленности и транспорта.

Главное тут заключается в 
том, что парторганизации не 
помогают наркоматам, предпри
ятиям своей области, города, 
района.

Парторганизации ослабили 
свою работу как в промышлен
ности, так и на транспорте, 
неправильно полагая, что они 
не несут ответственности за 
работу промышленности и тран
спорта.

Местные партийные органи
зации так же, как и хозяйст
венные организации, не пони
мают смысла и значения про
верки исполнения и не помо
гают ввиду этого наркоматам 
и главкам наладить повседнев
ную проверку исполнения ре
шений наркоматов директорами 
подчиненных им предприятий.

Многие обкомы партии, за
нимаясь сельским хозяйством, 
делами заготовок сельскохозяй
ственных продуктов, забросили 
работу в промышленности ина 
транспорте, забыла о своей от
ветственности за-работу заво
дов, фабрик, шахт, рудников, 
железных дорог своей области, 
города, района, а горкомы 
партии, которые обязаны глав 
ное свое внимание уделять 
нромышленнисти и транспорту, 
не занимаются этим делом и 
не принимают мер к улучше
нию работы отстающих пред
приятий и железных дорог. 
Горкомы и обкомы партии вме
сто того, чтобы влезать в дела 
фабрик, заводов, железных до
рог, нередко стоят в стороне от 
промышленности и транспорта, 
не контролируют работу пред

приятий, не проверяют, как 
работают руководящіе люди па 
фабриках, заводах и железных 
дорогах, не вскрывают недо
статков в их работе и тем са
мым попустительствуют этим 
недостаткам.

Горкомы и обкомы партии 
свыклись с тем положением, 
что ряд предприятий у них 
длительное время находится в 
глубоком прорыве, и не при
нимают; действенных мер к то
му, чтобы покончить с этим 
позорным явлением.

Возьмем Тульскую область. 
У вас товарищи туляки, такие 
заводы, как Новотульский ме
таллургический завод, Сталино- 
горский комбинат и некоторые 
другие крупные предприятия 
выполняли производственный 
план последние четыре года не 
свыше чем на 60— 80 проц.

В Челябинской области такие 
заводы, как Челябинский трак
торный завод и Челябинский 
цинковый завод на протяжении 
последних четырех лет систе
матически недовыполняют про
изводственной программы на 
15— 20 проц.

Или вот, возьмем Орловскую 
область. Такое крупнейшее 
предприятие области как «Крас
ный Нрофинтерн» в 1938 году 
выполнило план на 66 проц., 
в 1939 году на 63 проц, и в 
1940 году на 75 проц.

В Архангельской области Со- 
ломбальский целлюлозный за
вод, Іальская бумажная фаб
рика и ряд крупных лесозаво
дов области выполняли за пос
ледние три года план всего 
лишь в .пределах от 40 до 80 
процентов.

В Башкирской АССР Бело- 
редкий металлургический завод 
в 19$8 году выполнил план на 
77 процентовъ 1939 году— на 
71 процент и в 1940 году— на 
86 процентов.

Таких фактов систематиче
ского отставания заводов мож
но привести много и по всем 
другим областям, краям и рес
публикам.

А ведь всеми этими заводами 
занимаются или, точнее, долж
ны заниматься обкомы и гор 
комы партии. Результаты же, 
как видите, такие, что эти и 
подобные им заводи уже ряд 
лет сидят на шее государства.

Особенно плохо горкомы и 
обкомы партии занимаются 
предприятиями и промышлен
ными стройками, подчиненны 
ми союзным наркоматам, оши
бочно полагая, что за состоя
ние дел на этих предприятиях 
и стройках отвечают исключи
тельно наркоматы.

Ряд областей своей плохой 
работой решающим образом 
повлияли на срыв выполнения 
общего плана по некоторым 
важным видам продукции.

По выплавке чугуна особен
но плохо работали предприятия 
Сталинской, Запорожской и 
Свердловской областей.

Предприятия угольной про
мышленности Воришиловград- 
ской, Челябинской, Свердлов 
ской и Молотовской областей 
тянули назад угольную про
мышленность.

По добыче нефти особенно 
плохо работали предприятия 
Грознефти Чечено Ингушской 
АССР, Майкоппефти Краснодар

ского края, предприятия Баш
кирской АССР и Хабаровского 
края.

Отставание производства па
ровозов явилось результатом 
плохой работы соответствую
щих предприятий города Харь
кова, Орджоникидзеграда, Улан- 
Удэ. Плохо также работали 
Ворошиловградский и Коломен
ский заводы.

Решающую роль в недовы
полнении плана по хлопчато
бумажным тканям сыграла 
плохая работа предприятий об
ластей Ивановской, Калинин
ской и особенно Ярославской.

Ряд промышленных городов, 
в которых сосредоточены круп
ные предприятия, не выполня
ют производственного плана. 
Вот, например, гор. Горький в 
1940.году выполнил план по 
выпуску валовой продукции на 
93,6 проц , Днепропетровск —  
на 95,8 проц., Сталинград —
95.8 проц., Калинин —  93,7 
проц., Челябинск— 90,2 проц., 
Тула— 85,1 проц., Ярославль-
79.9 проц., Сталино— 90,3 проц.

А ведь первейшей обязанно
стью горкомов партии в этих 
городах является обеспечение 
успешной работы промышлен
ности.

Крупным недостатком в ра
боте горкомов и обкомов пар
тии является то, что они не 
вникают в существо работы 
предприятия, не изучают эко 
номику предприятий и, вместо 
этого? етделываются часто по
верхностными обследованиями и 
верхоглядскими решениями.

Ведь факт, товарищи, что 
многие наши обкомы и горко
мы партии свои обязанности в

отношении промышленности и 
транспорта сводят к заслуши
ванию докладов директоров 
предприятий на заседаниях бю
ро обкомов партии. По этим 
докладам обычно выносятся ма
локонкретные и малополезные 
для заводов решения. Да и эти 
решения, как правило, совер
шенно не проверяются.

Следует отметить и другое 
обстоятельство. Заниматься от
дельным предприятием обком 
или горком партии начинает 
лишь в случае, если это пред
приятие уже находится в яв
ном прорыве. Заблаговременно 
же никто и не думает помочь 
заводу или железной дороге.

Необходимо покончить с та
ким поверхностным подходом к 
предприятиям промышленности 
и транспорта.

Городские и областные ко
митеты партии обязаны наря
ду с наркоматами нести ответ
ственность за работу всех про
мышленных и транспортных 
преднриягий города, области. 
Именно, горкомы и обкомы пар
тии имеют возможность непо
средственно на месте, наиболее 
об'ективно, не считаясь с уз 
коведомственными интересами, 
разобраться в положении дел 
на предприятии, определить в 
чем кроются недостатки в его 
работе и помочь руководящим 
работникам предприятий и нар
коматов устранить их.

Таковы, товарищи, причины 
неудовлетворительной работы 
ряда отраслей промышленности, 
таковы причины недостатков в 
работе промышленности и тран
спорта.

III.
Хозяйственно-политические задачи 

парторганизаций в области промышленности 
и транспорта

Что же требуется от партий
ных организаций для того, 
чтобы ликвидировать недостат
ки в работе промышленности 
и транспорта?

Для этого надо прежде всего 
безусловно ликвидировать без
участное отношение партий
ных организаций к состоянию 
промышленности и ■ транспорта 
и решительно повернуть внима
ние парторганизаций в сторону ма- 
н с и я ш ь н о й  заботы  о нуждах и и н 
тересах промы ш ленности и тран
спорта.

Партийные организации обя
заны систематически влезать в 
дела промышленных предприя
тий и железных дорог, выяс
нять их нужды и запросы и 
помогать хозяйственным орга
низациям в их повседневной 
работе по руководству промыш
ленностью и транспортом.

Партийные организации до 
сих пор главное внимание уде
ляли руководству сельским хо 
зяйотвом. И эго было правиль
но, дока зерновая проблема не 
была еще разрешена. Но те 
нерь, когда в основном уже 
решены зерновая проблема 
и задача ежегодного получе
ния урбжая зерна в 7— 8 мил 
лиардов пудов,— необходима по 
вернуть партийные организации в 
сторону промыш ленности и тран 
ОПОрта. Эго не значит, что на 
до ослабить внимание к сель
скому хозяйству. Но эхо зна
чит, что партийные организа

ции настолько выросли, что 
они могут заняться в равной 
м ере и промышленностью и 
сельским хозяйством.

Важнейшей, неотложной за
дачей всех партийных органи
заций является ликвидация не
достатков' в их работе в обла
сти промышленности и транспор
та.

Партийные организации обя
заны помочь наркоматам и 
предприятиям навести порядок 
на фабриках, заводах, шахтах, 
железных дорогах, в портах и 
на пристанях. При этом надо 
заняться конкретно каждым 
предприятием в отдельности. 
Партийные организации обяза
ны проявлять максимум ини
циативы в деле выявления но
вых возможностей улучшения 
и развития промышленности и 
транспорта.

Далее необходимо, чтобы 
партийные организации помо
тали наркоматам и главкам 
ароверять работу директоров 
предприятий, проверять исполне
ние решений наркоматов предпри я
тиям и.

Партийные руководители обя
заны понять настоятельную не
обходимость коренного улучше
ния работы партийных оргааи- 
ций по проверке выаолнения 
решений в ооласти промыш
ленности и транспорта. Пар
тийные организации должны

Продолж ение на 3 и стран н о е.
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уяснить себе, что одни дашь 
наркоматы не в состоянии кон
тролировать работу предарвя- 
тий, проверять исполнение ре
шений наркоматов. Поэтому 
партийные организации должны 
помочь наркоматам в деле про
верки исполнения директив нар
коматов предприятиями, т.-е. в 
деле контролирования работы 
директоров предприятий.

Только при этих условиях 
можно будет обеспечить систе
матическое выполнение госу
дарственных планов каждым 
предприятием, каждой железной 
дорогой и тем самым двинуть 
вперед развитие промышленно
сти и транспорта.

Какие же меры далее нуж
но п р и н я т ь  партийным 
организациям, чтобы ликвиди
ровать недостатки в работе про
мышленности и транспорта?

Об учете оборудования, всякого  
рода им ущ ества н материалов на 
предприятиях. Начать надо с это
го вопроса потому, что многие 
забывают, что без правильного 
учета оборудования, имущест
ва, материалов нельзя управ
лять предприятием. Директор 
предпрйятия, если он хочет 
по-настоящему держать в ру
ках предприятие и работать не 
вслепую, не на авось, должен 
хорошо знать все хозяйство за
вода, должен знать, где и сколь
ко имеется на заводе оборудо
вания, инструмента, сырья,ма
териалов.

Между тем, как это показы
вают многие факты, на пред
приятиях учет оборудования, 
учет материалов, сырья и да
же готовой продукции постав
лен совершенно неудовлетвори
тельно. Руководители предприя
тий допускают существование 
разбухшего штата и многих 
излишеств в учете, а элемен
тарными сведениями о ресур
сах предприятия не располага
ют.

Вот типичный факт. Дирек
тору Кольчугинского завода 
Наркомцветмета тов. Ветрову 
потребовалось узнать, сколько 
имелось на 7 января 1941 го
да -незавершенного производст
ва в цехе № 2. Бухгалтерия 
завода сообщила ему— 81,6 
тонн, плановый отдел назвал 
цифру в 47,7 тонн, по книгам 
в цехе значилось 51,5 тонн, а 
при проверке фактически ока 
задось i l  тонн. ( О ж ивление-в  
зале).

Подумайте сами, товарища, 
как может работать директор 
с таким учетом.

При теперешнем состоянии 
учета немудрено, что имеют ме
сто такие, например, факты. 
Суда Касптанкера за 9 месяцев 
1940 года перерасходовали 12,5 
тыс. тонн топлива, а наркомат 
начислил Касптанкеру 2 млн. 
рублей экономии по топливу. 
Вот какие порядки в Наркома
те морского флота. Можно и 
топливо пережечь и црослыть 
экономным хозяйственником.
(О ж ивление в зале).

В результате запущенности 
учета на предприятиях обра
зуются излишние запасы ма
териалов, заготовляется излиш
ний и, как правило, некомп
лектный задел, увеличивается 
незавершенное производство и 
омертвляются огромные госу
дарственные средства.

До данным Д У Ш У  на пред

приятиях 12 промышленных 
наркоматов на ’1 декабря 1940 
г. запасы товарно-материльных 
ценностей превышали установ
ленные нормы хранения мате
риальных ценностей на 2.610 
млн. рублей.

Плохой учет приводит к то
му, что на предприятиях, строй
ках, на железных дорогах не 
используются ценнейшие стан
ки, машины и моторы. Очень 
часто бывает так, что при по
лучении новых заданий дирек
тор пред‘являет требование на 
дополнительное количество ма
териалов, станков, оборудова
ния, в том числе и импортно
го, в то время, как на пред 
приятиях все это имеется в 
достаточном количестве. Нарко
маты же, не 8ная действитель
ного положения дел на пред
приятиях, вместо того, чтобы 
проверять заявки и требования 
предприятий, обычно штам
пуют их.

Работа предприятий, где от
сутствует сколько-нибудь нор
мальный учет, чревата неожи
данностями. На таких предпри
ятиях неизбежны срывы про
изводства вследствие неожидан
ной для руководителя нехватки 
того или иного сырья, материа
лов, полуфабрикатов, инстру
ментов. При этом нехватка 
всегда обнаруживается в тот 
момент, когда возникает потре
бность в этих материалах и 
когда необходимо уже сдавать 
готовую продукцию.

Задача состоит в том, чтобы 
покончить с запущенностью 
учета на наших предприятиях 
и железных дорогах.

Необходимо, чтобы промыш
ленные предприятия и желез
ные дороги имели правильно по
д ав л ен н ы й  учет оборудования, в ся 
кого рода им ущ ества и материалов.

, Об использовании оборудования, 
инструм ента, сы рья, м атериалов. 
Ясно, товарищи, что правиль
ное использование оборудова
ния, инструмента, материала, 
сырья и топлива решает произ
водственный успех предприя
тия.

Между тем, производствен
ная мощность оборудования на
ших промышленных предприя
тий используется далеко не 
полностью, инструментальное 
хозяйство на многих предприя
тиях запущено, плохо и неэко
номно расходуются материалы, 
сырье и топливо. Не мало стан
ков и другого оборудования 
простаивает на предприятиях, 
а иногда и просто лежит на 
складах этих предприятий, в то 
время, когда на других пред
приятиях ощущается острая 
нужда в этом оборудовании.

По данным ЦУНХУ на 1 нояб
ря 1940 года ио 8-ми промыш 
ленным наркоматам,--а эти дан
ные далеко не полные,— 33 ты
сячи металлорежущих станков, 
имеющихся на предприятиях, 
не были установлены и, сле
довательно, не работали. Кроме 
того, на предприятиях этих же 
8-ми наркоматов 6 тысяч еди
ниц кузнечно-прессового обо
рудования также не были уста
новлены и, следовательно, без
действовали.

По тем же данным ЦУНХУ 
на 7.629 предприятиях страны 
имелось 170 тысяч неустанов
ленных электромоторов, с об

щей мощностью в 2 миллиона 
киловатт и 4522 не установлен
ных электригенератора с об
щей мощностью 340 тысяч ки
ловатт.

Разве можно, товарищи, даль
ше терпеть таііую вопиющую 
бесхозяйственность?

Насколько недопустимо ис
пользуются производственные 
мощности на наших предприя
тиях, можно показать еще на 
примерах цементной и лесной 
промышленности.

Производственная мощность 
цементной промышленности из 
года в год повышается. В 1936 
г. производствевная мощность 
всех цементных заводов состав
ляла 6.701 тысячу тонн, в
1937 г. — 7.024 тысячи тонн, в
1938 г. — 7.604 тысячи тонн, в
1939 г.— 7.976 тысяч тонн и 
в 1940 году— 8.206 тысяч тонн 
Между тем, использование этих 
мощностей за эти годы систе
матически уменьшалось. Так, 
если производственная мощ
ность цементных заводов в 
1936 г. была использована на 
88 проц., что очень плохо, то 
в 1937 году эта мощность бы
ла использована еще хуже, 
только на 77 проц., в 1938 
г.— на 75 проц., в 1939 г .—  
65 проц., а в 1940 году всего 
лишь ва 64 проц.

А ведь цемент, товарищи, 
кажется, не последнюю роль 
играет в нашем капитальном 
строительстве.

Или вот лесная промышлен
ность. На 1 января 1939 г. 
Наркомлес СССР располагал ле
сопильными рамами общой про
изводственной мощностью по 
выпуску пиломатериалов на 3 1,5 
млн. кубометров, фактически 
же выработано в 1940 год^ 
только 13 млн. кубометров пи
ломатериалов, что составляет 
всего лишь 41 проц, производ
ственной мощности лесной про
мышленности по выпуску пи
ломатериалов.

1 А ведь лес также очень и 
очень нужен нашей промыш
ленности и транспорту.

Бывает часто и так, что де
фицитное квалифицированное 
оборудование, сложные произ
водственные агрегаты, крупные 
станки используются не по на
значению или с неполной на
грузкой. На таком дефицитном 
квалифицированном оборудова
нии выполняют простые опера
ции или обрабатывают мелкие 
детали, которые разумнее было 
бы делать на более простом и 
мелком оборудовании. Нередко 
бывает так, что на огромном 
карусельном станке обрабаты
вается деталь с чайное блюдце 
величиной.

Такого рода нерасчетливое 
использование оборудования 
снижает фактические производ
ственные возможности наших 
предприятий и наносит огром
ный ущерб всему народному 
хозяйству.

С использованием инструмен 
та обстоит дело также очень 
плохо. На предприятиях ин
струмент используется непра
вильно. Дорогостоящий инстру
мент употребляется не по на
значению. Часто сдается в дом 
бывший в употреблении инст
румент, между тем, как он мо
жет быть восстановлен и вновь 
і’ спользован.

Что же касается материалов, 
сырья и топлива, то тут у нас 
прямо-таки преступное расто
чительство. Вследствие излиш
них припусков л ітья  и поковок 
много металлз уходит в струж
ку. В свою очередь стружка, 
в том числе и стружка редких 
металлов, используется непол
ностью. Много материалов про
падает из-за неправильного и 
неэкономного раскроя и заго
товки. Прокат производится в 
недостаточно широком сортамен
те, вследствие чего металл рас
ходуется излишне.

На наших предприятиях и 
дорогах до сих пор велики пе
режоги топлива и перерасход 
электроэнергии. Расточительно 
расходуется жидкое топливо там, 
где оно может быть с успехом 
заменено твердым топливом

Задача заключается в том, 
чтобы покончить с бесхозяй
ственностью в использовании 
оборудования, с расточительст
вом в расходовании инструмен
та, сырья, материалов, топлива 
и электроэнергии, покончить с 
таким положением, когда в на
шей промышленности и на 
транспорте не полностью ис
пользуются производственные 
мощности

Необходимо, чтобы на наших 
промышленных предприятиях 
и железных дорогах полностью 
и правильно и сп о льзовалось о бору
дование и хозяйственно расх о д о в а 
лись и нстр ум ент, сы р ье , м атериалы , 
топливо, электроэнергия.

О сохранности  на предприятиях  
государственн ого  им ущ ества. Забо
та о сохранности государствен
ного имущества— сооружений, 
зданий, оборудования, инстру
мента и всех материальных 
ценностей, доверенных пред
приятиям,— является первей
шим долгом руководителей, ин
женеров, рабочих и служащих 
наших фабрик, заводов, желез
ных дорог и водного транспор 
та. Этого не понимают многие 
работники предприятий и про
являют на каждом шагу нера
дивое и нехозяйское отноше
ние к народному добру

На многих предприятиях 
оборудование, сырье, материа
лы, инстумент, в которых ост
ро нуждается наша промыш
ленность, валяясь где попало, 
портятся, ржавеют, приходят в 
негодность.

Факты на этот счет вы мо
жете, товарищи, найти на 
предприятиях своей области и 
города.

Товарищам из Воронежской 
области могу помочь в этом 
деле.

На заводе Ля 61 в г. Липец
ке 14 января 1941 года в сне
гу , под открытым небом, сре
ди хлама было случайно обна
ружено 70 годных станков. А 
ведь на этом заводе есть ди
ректор, есть партийная органи
зация, наконец, в Липецке есть 
и горком партии. За чем же 
они смотрят? Где же тут забо
та о сохранности оборудования?

Разве это не преступное от
ношение к государственному 
добру?

Нечего уже и говорить о 
том, что на наших предприяти 
ях широко распространено не
брежное и неряшливое отно
шение к своему станку, к 
своему инструменту. А ведь 
совершенно очевидно, что пло

хой уход за станками и инстру
ментом, несвоевременный и не
доброкачественный ремонт обо
рудования, зданий преждевре
менно разрушает и выводит их 
из строя.

На транспорте запущенность 
ремонта подвижного состава и 
небрежное содержание желез
ных дорог и водных путей яв
ляются серьезными причинами 
аварий.

Задача состоит в том, чтобы 
покончить с такими проявле
ниями антигосударственного 
отношения к народному добру.

Необходимо добиться, чтобы 
на промышленных предприяти
ях и па транспорте все м а т е р и 
альны е ценности со дер ж ал и сь  в 
сохранности и в хорош ем с о с т о я 
нии, чтобы руководители пред
приятий берегли доверенное им 
государственное имущество—  
здания, оборудование, инстру
мент, материалы.

О запрещ ении продаж и предпри я
тиями оборудования и м атери алов. 
Но этому вопросу, товарищи, 
на днях издан указ. Чем выз
ван этот указ? Он вызван тем, 
что на наших предприятиях 
имеет место разбазаривание 
оборудования и материалов пу
тем их продажи и обмена с 
другими предприятиями. Госу
дарство отпускает предприяти
ям для определенных целей 
оборудование и материалы, а 
руководители предприятий са
мовольно и незаконно распоря
жаются ими, продают, обмени
вают и отпускают на сторону.

Факты продажи, разбазари
вания государственного имуще
ства вы можете обнаружить, 
товарищи, у себя в_ областях 
и городах на многих предприя
тиях.

Вот например, в Донбассе, в 
городе Сталияо металлургиче
ский завод в 1940 году неза
конно отпустил разных 'завод
ских материалов Корсунской тек 
стильной фабрике, Сталинскому 
пищеторгу и драматическому 
театру на сумму свыше полу
миллиона рублей.

Позволительно спросить, кто 
разрешил директору этого заво
да так обращаться с доверен
ным ему государственным доб
ром?

Или вот, на Омской дороге 
имели место факты продажи на 
сторону кровельного железа, 
гвоздей, олифы, круглого леса 
и других материалов.

Какое право имеет на это 
начальник Омской дороги?

Средне-Уральский медепла
вильный завод в Свердловской 
области в 1940 году продал 
конторе «Цзетметснаб» водоар
матуры на 100 тысяч рублей. 
Но тут вышел такой курьез.
В то время, как директор про
давал эту арматуру, так назы
ваемый ответственный испол
нитель этого же завода искал 
всякого рода материалы и обо
рудование для этого завода. В 
поисках он зашел на склад 
«Цветметснаба» и увидел там 
водоарматуру, которая пока
залась ему иодходящей. Не 
зная что эта арматура была 
только что продана с их заво
да, ответственный исполнитель 
купил ее и привез на завод, 
уплатив уже 111 тысяч рублей 
(С м е х ) .

Продолж ение на 4-й  стран иц е.
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Можно себе представать, то
варищи, какие порядки на этом 
заводе. По настоящему на та I 
ких с позволения сказать, «опе
рациях» директор должен был 
бы прогореть, но так как в 
наших наркоматах принято все 
подобные благоглупости отно- j 
сить на казенный счет, то ди-j 
ректор чувствует себя спокой-і

но. П оди даже этот директор за на эти материалы 0рехово-3у- 
удачную продажу, а ответствен- ; евский механпческай завод от- 
ный исполнитель за удачную пустил Запорожскому заводу 
покупку получила премнн. 0̂6-1 ферросплавов мануфактуру. На 
ЩИЙ C1Ù). j записке директора завода т. Фа-

Запорожскпй завод ферро-1 лат, ва по этому поводу начали 
сплавов отпустил Орехово-Зуев
скому механическому заводу 
«Главгосхлопкопрома» кокс и 
отсевы ферросилиция В обмен

ник «главспецсталп» т. Шере 
метьев наложил следующую 
резолюцию: «Согласен, хотя 
это неправильно. Впредь деДневник заседания 17 Февраля

17 февраля под председатель
ством т. А .д .ж д а н о в а  на утреннем 
в вечернем заседаниях проходи
ли прения по докладу тов. Г. М 
Маленкова « о  задачах партийных 
организаций в области промыш
ленности в транспорта».

Первым в прениях выступил 
секретарь Ленинградского горко
ма вкП(б) тов. А . А Кузнецов-В 
минувшем году ленинградская 
промышленность добилась новых 
серьезных успехов. Освоены 235 
наименований новой продукции. 
Сотни фабрик и заводов досрочно 
выполнили план 1940 года. Осо
бенно значительны успехи оборон
ной промышленности. Ленинград
ская партийная организация, 
руководимая тов. Ждановым, при
ложит все силы, чтобы в бли
жайшее время ликвидировать не
достатки в работе предприятий 
и обеспечить новый мощный 
под'ем всех отраслей промышлен
ности.

Секретарь Харьковского обко
ма 1Ш(б)У тов. А А Епишев отме
тил успехи машиностроительной 
промышленности Харькова, пере
выполнившей в 1940 году зада
ние по валовой и товарной про
дукции. Лучше, чем в 1939 го
ду, работала местная легкая 
промышленном ь и промкоопера
ция. Однако, результаты работы 
предприятий были бы значитель
но выше, если бы партийные 
организации— в первую очередь 
обком и горком— повседневно вни
кали в существо каждого пред
приятия, конкретнее осуществля
ли контроль, своевременно пре
дупреждали возможные прорывы.

Секретарь Молотовского обко
ма ВіШ(б) тов Н. И. Гусаров, ана 
лизируя результаты работы про
мышленности Молотовской облас
ти, показал, что и на тех пред
приятиях, которые выполняют 
план, есть непочатый край ра
боты для улучшения использо
вания оборудования, средств, ма
териалов, топлива, электроэнер
гии.

В своем выступлении секре
тарь Орловского обкома В fill (6) 
тов. В И- БОЙЦОВ подчеркнул 
огромную роль планирования. Не
обходимо шікОі чить с запозда
нием планирования, составлять 
и своевременно доводить план до 
каждого предприятия, цеха, сме
ны, бригады.

Секретарь Приморского край
кома ВКЩб) тов н М Пегов
остановился на слабости работы; 
профсоюзных и комсомольских! 
организаций на предприятиях.j 
Партийные организации должны 
решительно поднять роль проф ; 
союзов в борьбе за повышение 
производительности труда, раз j 
вертыванне соревш вания, рац іо
нализаціи производства.

Секретарь Железнодорожного j 
райкома ВКЩб) (Москва) тов 
М. И- ДруЗЯКОВ поделился опытом 
партийно-политической и органи-
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зациоянон работы, проводимой 
Железнодорожным райкомом 
парторганизацией депо Москва- 
Сортяровочная. В результате пра 
вильного сочетания партийного 
и хозяйственного руководства 
депо вышло в ряды передовых 
предприятий Ленинской желез
ной дороги.

Секретарь Ярославского обко
ма в к п ( б )  тов. H. С .  Патоличев  
подчеркнул безусловную справед 
ливость критики Ярославского 
обкома в докладе тов. Маленкова. 
Он остановился на взаимоотно
шениях Ярославского обкома с 
различными наркоматами. До по 
следнего времени эти взаимоотно
шения сводились преимуществен 
но к различным вопросам снаб 
жения. Наркоматы и обком дол
жны установить единство дейст
вий в области организационно- 
технического руководства завода
ми.

Народный Комиссар Нефтяной 
промышленности СССР тов. И К 
СВДКИ отметил, что в результате 
принятых ЦК ВКП(б) мер до

быча нефти и газа стала увели
чиваться. За полтора месяца это
го года наркомат выпустил неф
ти на 21,6 процента больше, 
чем за соответствующий период 
прошлого года. Бакинский рай
он за последние полгода перевы 
полнил план добычи й перера
ботки нефти и газа. Это обменя
ется тем, что нефтедобычей в 
Баку конкретно занимаются ЦК 
КЩб) Азербайджана и горком 
партии.

О росте социалистической про
мышленности Узбекистана гово
рил в своей р’ечи секретарь ЦК 
ЕП(б) Узбекистана тов. у . Ю с у 
пов. В промышленности Узбеки
стана до революции насчитыва
лось лишь 18 тыс. рабочих. За 
годы сталинских пятилеток чис
ленность рабочих, занятых в про 
мышленностп, возросла по рес 
публике до 374 тые. человек. 
Нз них 215 тыс,— узбеки, ка
захи и таджики. В Узбекистане 
созданы новые отрасли промыш
ленности— сельскохозяйствовное 
машиностроение, химическая, 
нефтяная, хлопчатобумажная, 
швейная и обувная. Блестящие 
перспективы открываются в об
ласти развитая промышленности 
цветных металлов, алюминия, 
молибдена, вольфрама.

Секретарь МК и МГК ВКП(б) 
тов. А . С ЩзрбзНСВ сообщил, что 
промышленность Москвы и Мос
ковской области произвела в 1940 
году 22,6 проц, всей промыш
ленной продукции страны. Этим 
определяется величина ответ
ственности московских больше
виков перед страной, народом и 
Центральным Камитетои нашей 
партии Промышленность Москвы 
и Московской области в целом 
перевыполнила план 19.40 года

отраслей машиностроения и ин
струментальной промышленности

Однако, в оценке работы про
мышленности нельзя исходить 
только из валового иди даже то
варного выпуска продукции 
Полностью выполнить государ
ственный план— это значат дать 
продукцию в срок без лихорадки 
и штурмовщины, комплектно, в 
ассортименте, надлежащего ка
чества и по установленной себе
стоимости.

Надо понять,— заявил тов.
Щербаков,— что дело идет о ко
ренном повороте партийных орга
низаций к вопросам руководства 
промышленностью.

С яркой речью выступил сек
ретарь ЦК КП(б)  Латвии тов. 
й 3 Калнберзин Трудящиеся Лат
вии,— сказал он,— опираясь на 
братскую помощь народов могу
щественного социалистического 
государства, навсегда свергли 
реакционное плутократическое 
правительство. Перед трудящи
мися Латвии открылась новая 
широкая радостная дорога. Твер
до и уверенно смотрят они в 
свое будущее. Вместе с братски
ми народами всего Советского 
Союза укрепляют они хозяйст
венную и оборонную мощь своей 
социалистической родины. Лат
вии надо пройти несколько боль
ший путь, чем другим респуб
ликам СССР, догнать ушедшие 
вперед братские республики. 
Молодая Советская Республика 
унаследовала разрушенную капи
талистами промышленность, за
пущенные предприятия, устарев
шее оборудование, потрепанные 
железнодорожные пути, слабо
сильный железнодорожный тран
спорт. Предстоит много сделать, 
чтобы выполнить план промыш
ленного развития, использовать 
все резервы и возможности. Ра
бота партийных организаций в 
области промышленности и тран
спорта в условиях Латвии яв
ляется более сложной, чем в 
других республиках. Тов. Калн
берзин з а я в л я е т ,  ч т о  
большевистская борьба за про
ведение в жизнь решений ХУШ  
партконференции даст возмож
ность Латвийской ССР встать в 
ряды передовых промышленных 
братских республик Советского 
Союза.

В прениях по докладу товари
ща Маленкова 17 февраля вы
ступили также секретарь Баш
кирского обкома ВК11(б) тов П.С. 
АНОШИН, с е к р е т а р ь  
Вірошиловградского о б к о м а  
КП(б)У тов. А. 11. ГАЕВОЙ, сек
ретарь ивановского обкома ВКП(б) 
тов. Г. Н. ПАЛЬЦЕВ, Народный 
Комиссар Морского флота СССР 
тов. С. С. ДМЕЛЬСКЯЙ, секре
тарь ЦК КП(б) Азербайджана 
тов М. Д. БАГИРОВ и секре
тарь Днепропетровского бкома

Особенно увеличили произвол-ІКІ1(б)У тов. С. Б. ЗАДИОНЧЕШШ 
ство оборонные предприятия, ряд*(ТАСС)._______

латъ запрещаю». ( С м е х )
Говорят, ч м  руководители 

завода, одобренные такой ре
золюцией, вскоре возобновили 
разные обменные операции.

Надо прямо сказать, товари
щи, что установившаяся прак
тика продажи так называемого 
демонтируемого и излишнего 
оборудования н материалов яв
ляется не чем иным, как рас
хищением социалистической 
собственности.

Задача заключается в том, 
чтобы строго проводить в жизнь 
Указ Президиума Верховного 
Совета СССР от 10 февраля 
1941 года «0 запрещении про
дажи, обмена и отпуска на 
сторону оборудования и мате
риалов и об ответственности по 
суду за эти незаконные дей
ствия».

Необходимо покончить с  устан о
вивш ейся на м н оги х предприятиях  
и ж елезны х д орогах практикой про 
дож и так назы ваем ого дем онтируе  
іиого и излиш него оборудования и 
м атери алов, что является не чем 
иным, как расхищением соци
алистической собственности.

О чистоте и порядке 8 предприя 
ш х  и на ж елезны х до ро гах . Ка
жется совершенно ясно,. что 
чистота является самым эле
ментарным условием нормаль
ной работы современного пред
приятия.

Оборудование, за которым 
не ухаживают, которое не со
держат в надлежащей чистоте 
и порядке, часто отказывает 
в работе. Аварии и катастро
фы неизбежны там, где нет 
чистоты и порядка. Работа на 
грязном, неисправном оборудо
вании, пользование неисправ
ным инструментом влечет брак 
продукции.

Грязь— неизбежный спутник 
и источник расхлябанности, 
расшатанности дисциплины, 
разболтанности, отсутствия по
рядка на заводе.

Безкультурье, захламлен
ность, царящие на многих 
предприятиях, мешают органи
зовать труд рабочих, мастеров, 
инженеров, мешают им произ
водительно исаользовать рабо
чее время. Все это приводит 
к тому, что снижается произ
водственная мощность пред
приятий, уменьшается выпуск 
продукции и ухудшается ее ка
чество.

А между тем, на многих на
ших предприятиях, в цехах и 
на территории заводских дво
ров, в депо, в железнодорож
ных мастерских, на электро
станциях, па вокзалах, в мор
ских и речных портах, царит 
грязь. Рабочие места, оборудо
вание, инструмент и сырье со
держатся неряшливо. Около 
станков и в проходах валяются 
железный лом и стружка. Окна 
и стеклянные крыши цеіов за 
нылены и плохо пропускают 
свет.

Вот вам пример. Есть такой 
известный всей стране Магни
тогорский завод. Так вот̂  на 
этом заводе цеха захламлены 
В особенности мартеновский и 
прокатный цеха. Говорят, что 
за мартеновской печью № 12 
лежит куча всякого хлама,для 
вывозки которого нужно по 
дать много вагонов порожняка.

Нз пролете между первым и 
вторым мартеновскими цехами 
существует так называемая 
спорная территория, т. е. и 
один и другой цеха не приз
нают эту территорию своей. 
Как же разрешается спор в 
Магнитогорске. Оказывается, 
резрешается «удобно» для обо
их цехов. Оба цеха сваливают 
на эту территорию мусор и ни 
один из них не убирает его. 
Придется товарищам магнито- 
горцам, видимо, здесь, на кон
ференции разрешить спор меж
ду этими цехами, так как го
родской комитет партии не удо
сужился разобраться в этом 
деле до конференции.' Говорят, 
что руководящие работники 
магнитогорского горкома бы
вают в цехах и будто бы при 
этом они тратят не мало уси
лий на то, чтобы пробраться в 
цеха, так как им приходится 
взбираться на горы окалины и 
спотыкаться о разный хлам и 
мусор.
. К лицу ли иагнитогорцам 

считать грязь и захламленность 
обязательным спутником такого 
первоклассно оборудованного 
завода, каким является Магни
тогорский ?

Или вот Кольчугинский за
вод Наркомцветмета в Иванов
ской области, о котором уже 
шла речь. На этом заводе из-за 
грязи и захламленности в це
хах часто в прокатываемые из
делия попадает посторонний ме
талл или куски грязи, прили
пающие к металлу, который 
лежит на грязном полу. Этот 
брак получил на заводе даже 
особое наименование «закат 
грязи». Только за ноябрь 1940 
года в цехе № 4 было состав
лено 870 актов на брак, из них 
136 актов на брак по так назы
ваемому «закату грязи». За год 
убыток от брака по этому цеху 
превышает зОО тысяч рублей.

Кто дал право кольчугинцам 
так замусорить Йіветскийзавод?

Или вот возьмите в Москве 
Савеловский вокзал. Этот вок
зал находится в запущенном 
и некультурном состоянии. По
толки от протекавшей воды 
цокрылись темными грязными 
кругами, плесенью. От тающе
го льда с окон течет вода на 
пол. Скатерти на столах в бу
фете грязные. В здании вокза
ла ремонтировалась одна ма
ленькая комнатка. И вот от 
нее тянется дорожка грязи по 
всему вокзалу. В зале приго
родных касс на полу грязь и 
разбросаны окурки.

Разве можно дальше терпеть 
такое бескультурье? Директора 
заводов, начальники депо, на
чальники вокзалов обязаны на
вести чистоту на своих'' пред
приятиях и постоянно поддер
живать ее. С них, с директо
ров, надо спрашивать за всо 
эти безобразия. Отвечает ди
ректор, а он должен уметь тре
бовать с начальников цехов. 
Разве нельзя завести такой по
рядок, чтобы один дежурный 
но смене, принимая смену, а 
другой, сдавая ее, следили за 
тем, в каком состоянии цеха 
находятся в смысле чистоты.

Окончание в  с л е д у ю щ е м
номере

Зам. orne, редактора Н . В. ГОЛ И Ц Ы Н
Кр.-Бакя, тип. газеты «Социалистическая стройка». Заказ”ЛГШ  ‘ “ "ТираіГзООО


