
ОРГАН 
'ЛУКОЯНОВСКОГО 

РАИЕОМА ВКП(б)

РАЙОННОГО СОВЕТА 
депу т атов трудя щи хся 

Выходит ежедневно 
Год издания 11-й.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

■Г ЛѴНОЯНОВСНИЙ |ГКолхозник
среда 
19

февраля 1941 года 
№ 41 (2306)

Цена 8 копеек

XVIII ВСЕСОЮЗНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ ВКП(б)
О задачах партийных организаций в области промышленности и транспорта

Доклад тов. Маленкова
і.

Успехи и недостатки в работе
только по тем, которые легче 
даются.

Есть и такие наркоматы, ко-
промышленности и транспорта

Товарищи I На обсуждение 
конференции поставлен вопрос 
о задачах партийных органи
заций в области промышлен
ности и транспорта.

В своем докладе по этому 
вопросу я буду говорить, глав
ным образом, о недостатках 
работы промышленности ' и 
транспорта, о недостатках ра
боты партийных организаций 
и наркоматов в области про
мышленности и транспорта, о 
причинах этих недостатков и 
о мерах их устранения.

Это отнюдь, товарищи, не 
означает, что мы не имеем 
успехов в работе промышлен
ности и транспорта. Наоборот, 
за два года, истекшие после 
XVIII съезда партии, продол
жался неуклонный рост про
мышленности и транспорта.

Если в 1938 году объем ва
ловой продукции промышлен
ности составил 106.834 млн. 
рублей, то в 1939 г. он достиг 
123 915 млн. рублей, а в 
1940 г. составил 137.500 млн. 
рублей.

Следовательно, из года в 
год мы имеем огромный при
рост валовой продукции про
мышленности.

Улучшилась за истекшие два 
года и работа нашего транспор
та. В 1940 г. по сравнению с 
1938 г. грузооборот увеличил-
ся: по железнодорожному тран
спорту на 10,3 проц., по реч
ному транспорту—на 12,8 проц, 
и по морскому транспорту в 
малом каботаже—на 15,1 про
цента.

В истекшем году промыш
ленность и транспорт Совет
ского Союза значительно про 
двинулись вперед в деле вы
полнения третьего пятилетнего 
плана, увеличили объем про
изводства и грузооборота, обес
печили дальнейший рост на
родного хозяйства и укрепле
ние оборонной мощи СССР. 
Успехи освоения новой тѳхни 
ки и рост оборонной промыш 
ленности позволили значитель
но повысить техническую ос
нащенность Красной Армии и 
Военно-Морского Флота новей
шими видами и типами сов
ременного вооружения.

На XVIII съезде партии то
варищ Сталин говорил, что 
для того, чтобы перегнать 
главные капиталистические 
страны в экономическом отно
шении, требуется прежде все
го серьезное и неукротимое 
желание итти вперед и готов
ность пойти на жертвы, пойти 
на серьезные капитальные 
вложения для всемерного рас-

торые не только не выполни
ли плана 1940 года, но в 
сравнении с 1939 годом даже 
несколько уменьшили выпуск 
валовой продукции. К их чис
лу относятся Наркомат рыбной 
промышленности, Наркомат про
мышленности стройматериалов, 
Наркомат лесной промышлен
ности.

Надо прямо сказать, что эти 
наркоматы работали хуже дру
гих наркоматов.

Серьезным недостатком в 
работе ряда отраслей промыш
ленности является несвоевре
менный ввод в действии новых 
производственных мощностей.

В ряде отраслей промышлен
ности из-за допущенных пере
расходов сырья, материалов, 
топлива, электроэнергии, боль
ших потерь от брака и дру
гих бесхозяйственных расхо
дов не выполнен план по сни
жению себестоимости промыш
ленной продукции. Особенно 
плохо обстоит дело с выполне
нием плана снижения себе
стоимости в нефтяной, лесной, 
бумажной промышленности и 
промышленности стройматериа- 

' лов.
Электростанции, роль кото

рых исключительно важна, до
бились улучшения своей рабо
ты в 1940 году, но на элект
ростанциях и особенно в элект
росетях имеет место все 
еще большое количество ава

ширения нашей социалистиче
ской промышленности.

За истекшие два года мы 
вложили огромные средства в 
промышленность и транспорт и 
пустили в ход много новых 
предприятий.

Еапиталовложения в про
мышленность и транспорт за 
1938 год составили 22.341 
млн. рублей, за 1939 г.— 
25.037 млн. рублей, за 1940 
год—27.728 млн. рублей.

Наша партия неуклонно про
водит в жизнь учение товарища 
Сталина о социалистической 
индустриализации. Индустриа
лизация СССР явилась законом 
социалистического развития 
нашей страны.

Надо все иметь в своих ру
ках, чтобы не стать придатком 
капиталистического хозяйства 
—учит товарищ Сталин. Руко
водствуясь этим указанием, на
ша партия обеспечила само
стоятельность народного хозяй
ства СССР.

Надо развивать промышлен
ность, развивать хозяйство в 
интересах побед социализма, в 
интересах строительства социа
лизма—учит товарищ Сталин. 
Руководствуясь этим указа
нием, наша партия добилась 
того, что в нашей стране зак
рыты все клапаны для возник
новения капитализма.

СССР уже теперь является 
могучей индустриальной со
циалистической державой.

Однако, товарищи, наряду с 
этими успехами, в работе про
мышленности и транспорта 
имеются крупные недостатки.

Наша промышленность в це
лом хотя и увеличила выпуск 
продукции в 1940 году на 
11 проц, сравнительно с 1939 
годом, однако ряд отраслей 
промышленности, в особенности 
паровозо- и вагоностроение, 
электропромышленность, лес
ная, бумажная, рыбная и про
мышленность стройматериалов, 
отстают и не выполняют про- 
изводственных-планов.

Некоторые из наркоматов, 
выполнив план по валовой 
продукции в целом, не выпол
нили в то же время плана по 
ряду важных видов продукции. 
Так поступили Наркомат тек
стильной промышленности, Нар
комат пищевой промышленно
сти и Наркомат легкой про
мышленности.

Это, конечно, серьезный ми
нус в работе упомянутых нар
коматов. Для наркомата выпол
нить план—это значит выпол
нить его по всем без исклю
чения видам продукции, а не 

рий вследствие расхлябанно-I 
сти технического персонала и 
несоблюдения правил техниче
ской эксплоатации. Новая тех
ника в электрохозяйстве: пе
реход на высокое давление и 
высокую температуру пара, 
автоматизация управления аг
регатами, применение современ
ной, быстродействующей элект
розащиты—внедряется медлен
но и в недостаточных разме
рах.

В работе железнодорожного 
транспорта крупным недостат
ком является невыполнение по 
ряду железных дорог плана 
перевозок важнейших грузов, 
плана по обороту вагонов гру
зового парка и плана средне
суточной погрузки. На желез
ных дорогах большое число 
грузовых поездов следовало не 
по расписанию, не организо
вано как следует пассажир
ское движение и не ликвиди
ровано опоздание поездов.

По морскому и речному тран
спорту не выполняются планы 
перевозок, особенно по таким 
важным видам продукции, как 
руда, нефть, хлеб, соль, лес, 
уголь, цемент. Большие про
стои тоннажа и подвижного со
става, задержка грузов в пунк
тах перевалки имеют место из- 
за того, что в работе железно
дорожных станций, портов и 
Пристаней нет еще необходимой 
увязки.

Таковы успехи и недостат
ки в работе промышленности 
и транспорта. 

II.
Причины недостатков в работе 
наркоматов и парторганизаций 

в области промышленности 
и транспорта

Кекіе же, товарищи, причи
ны неудовлетворительной рабо
ты ряда отраслей промышлен
ности и транспорта?

Мы обязаны вскрыть эти 
причины со всей большевист
ской прямотой. Чем честнее 
мы вскроем наши недостатки, 
тем скорее от них освободимся. 
Этому повседневно учат нас 
товарищ Сталин. Люди, зама 
зывающие недостатки, оказы
вают плохую услугу партии.

Причины неудовлетворитель
ной работы промышленности и 
транспорта заключаются в не
достатках руководства со сто
роны наркоматов и в том, что 
обкомы и горкомы партии 
ослабили свою работу в обла
сти промышленности и тран
спорта.

О наркоматах надо сказать, 
прежде всего, что они ведут 
свою работу во многом бюро
кратически, не добираются еще 
до каждого отдельного пред
приятия «руководят» своими

предприятиями не по существу, 
а формально, путем бумажной 
переписки.

Наркоматы плохо знают ру
ководящие кадры предприятий, 
не знают положения дел на 
предприятиях и не принимают 
оперативных мер по исправле
нию недостатков в работе пред
приятий. Руководящие работ
ники наркоматов редко бывают 
на заводах, лично не помогают 
заводам наладить дело, предпо
читают, видимо, руководить 
по-канцелярски, только через 
бумагу.

Крупнейшим недостатком в 
работе наркоматов является то, 
что они не проверяют испол
нение своих решений директо
рами предприятий. Наркоматы 
ограничивают, таким образом, 
рамки своей руководящей ра
боты заседаниями коллегий и 
принятием решений, не пони
мая, что решение—это только 
еще начало дела и что реше
ния принимаются не для самих

решений, а для их исполнения, 
не понимая, что главную часть 
руководящей работы должна 
составлять не заседательская 
работа и не принятие решений, 
а повседневная проверка испол
нения этих решений.

Многие директивы остаются 
невыполненными только пото
му, что вместо систематиче
ской проверки исполнения ди
ректив наркоматы обычно су
дят о положении дел на пред
приятиях по реляциям дирек
торов фабрик, заводов и на
чальников железных дорог. Ди
ректор же предприятия, началь
ник дороги из узкс-ведомствен- 
яых соображений часто зама
зывает недостатки и приукра
шивает действительное поло
жение на предприятиях.

В наркомате обычно никто 
не отвечает за выполнение кон
кретных решений.

Вот несколько фактов, харак
теризующих канцелярско-бюро
кратические методы руководст
ва наркоматов.

Возьмем Наркомат морского 
флота. Постановлением Эконом- 
советаот7 марта 1940 года тов. 
Дукельский обязан был в ме
сячный срок представить в 
Экономсовет план ликвидации 
запущенности Каспийского фло
та. Это постановление в срок 
выполнено не было. Нарком 
возбудил ходатайство об от
срочке. Экономсовет отсрочил 
представление плана до 1 мая 
1940 года. Опять тов. Дукель- 
ский не представил плана. 
11 октября 1940 года из Эко- 
номсовета поступило предложе
ние наркому тов. Дукельскому 
ускорить представление плана 
о ликвидации запущенности 
Каспийского флота. На письме 
из Экономсовета тов-. Дукель- 
ский наложил краткую резо
люцию: «тт. Лесовикову (это 
зам. наркома) и Воронову (это 
начальник планового отдела)— 
Где проект плана?». Этот воп
рос наркома более двух меся
цев висел в воздухе. Лишь 31 
декабря работник планового 
отдела тов. Гинзбург сдал 
проект плана тов. Лесовикову. 
Второго января уже 1941 года 
тов. Лесовиков передал этот 
материал начальнику отдела 
технической эксплоатации тов. 
Чеховскому, который держал 
этот проект до 16 января 1941 
года, а затем вновь передал 
его тому же тов. Гинзбургу. 25 
января 1941 года, т. е. ІОУа 
месяцев спустя после решения 
Экономсовета, тов. Дукельский 
представил, наконец, в Эконом
совет план по ликвидации за
пущенности Каспийского фло
та.

(Продолжение на 2-й стр.)
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Позволительно спросить тов. 
Дукельского, сколько же вре
мени думает потратить Нарко
мат морского флота на ликви
дацию самов запущенности 
Каспийского флота, если план 
ликвидации этой запущенно
сти составлялся в течение 
Ю'/з месяцев. Да неизвестно 
еще, что это за план!

Вот факт из деятельности 
Наркомата электропромышлен
ности. 29 октября 1940 г. 
Наркоматом электропромышлен
ности было получено указание 
о поставке оборудования Нар
комату судостроительной про
мышленности кЮ ноября 1940 
года с Харьковского электро
механического завода. Нарком 
тов. Богатырев на поступившем 
к нему документе наложил сле
дующую резолюцию: «К на
чальнику военного отдела т. 
Кравцову—подготовить срочно 
распоряжение 30 октября по 
этому решению». Распоряже
ние готовилось 5 дней и лишь
6 ноября оно попало в Глав- 
электромашпром этого же нар
комата. Главный инженер это
го главка тов. Рубо только 10 
ноября посылает это срочное 
распоряжение начальнику про
изводственного отдела своего 
главка тов. Артемову с резолю
цией: «Дать распоряжение». 
Тов. Артемов, в свою очередь, 
пишет диспетчеру главка тов. 
Кравчуку: <На распоряжение», 
а тов. Кравчук в этот же день, 
10 ноября, т. е. когда обору
дование уже должно было бы 
прибыть на заводы, которые 
его ждут, наложил резолюцию: 
«В дело», т. е. в архив. Так 
было сорвано выполнение важ
ного задания.

Разве все эти—«подготовить 
распоряжения», «дать распо
ряжение», «на распоряжение» 
и, наконец, «в дело»—не яв
ляются свидетельством чинов
нического, бюрократического 
отношения к живому делу со 
стороны работников Наркомата 
электропромышленности. Разве 
возможны были бы подобные 
факты при наличии в нарко
мате элементарной проверки 
исполнения?

Или вот о Наркомате речно
го флота. Коллегия этого нар
комата в 1у40 году заседала 
62 раза, заслушала 102 вопро
са, а решения на самой колле
гии были приняты только по
7 вопросам. Подготовка реше
ний по остальным вопросам 
поручалась комиссиям. Боль
шинство вопросов комиссиями 
редактируется в продолжение 
нескольких месяцев, так как 
никто в наркомате не прове
ряет порученных заданий. А, 
например, решение по вопросу 
«Об итогах выполнения пока
зателей по труду и финансам» 
комиссией под председательст
вом наркома тсв. Шашкова ре
дактируется целых полго- 
да—с 20 августа и по сей 
день.

При таких порядках в ра- 
■ боте- можно загубить любое 
живое дело. Неудивительны 
поэтому и плохие результаты 
работы Наркомата речного фло
та по перевозкам грузов.

Два слова о Наркомате бое
припасов. В этом наркомате 
имели место такие, например, 

факты. Нарком тов. Сергеев в 
своем приказе № 203 предло
жил директору завода № 176 
«построить фосфартировочное 
отделение цеха № 4, смонти
ровать ванны и сдать в экспло- 
атацию. Срок исполнения—8 
июня 1940 года». Приказ был 
подписан 5 июня, сдан для 
рассылки 7 июня, а срок ис
полнения указанной в приказе 
работы, как видите, был опре
делен 8 июня. Или вот другой 
приказ № 189. Этим приказом 
завод № 144 обязывался «не 
позднее 1 июня 1940 года раз
работать график работы цехов 
на июнь месяц с учетом пок
рытия недоделок за апрель— 
май месяцы». Этот приказ был 
подписан 31 мая и естествен
но, что прибыл на завод уже 
после истечения срока, уста
новленного для исполнения за
дания. Вот третий факт. При
казом № 151 отмечается пло
хое состояние техники безопа
сности на заводах. Пунктом 
восьмым исполнители обязуют
ся представить тов. Сергееву на 
утверждение 29 апреля план 
работ, а сам приказ подписан 
4 мая.

Разве это серьезное отноше
ние к делу? Надо же вдумы
ваться в задания, которые 
даются подчиненным. А при
казы, приведенные выше, спо
собны только подорвать дис
циплину.

Примеров бюрократизма, кан
целярской волокиты, отсутст
вия проверки исполнения мож
но привести много, они есть, 
к сожалению, в каждом нарко
мате, а сколько-нибудь серьез
ного ежедневного контроля за ра
ботой предприятия—нет. Меж 
ду тем серьезный ежедневный 
контроль за работой заводов 
является важнейшей обязан
ностью наркоматов.

Необходимо, чтобы наркома
ты покончили с канцелярско 
бюрократическими методами ру
ководства предприятиями и что
бы вместо всей этой канцеляр
щины всерьез занялись делом 
проверки исполнения решений, 
делом контроля за работой 
своих предприятий.

Таковы недостатки в руко
водстве наркоматов.

Теперь о недостатках рабо
ты парторганизаций в области 
промышленности и транспорта.

Главное тут заключается в 
том, что парторганизации не 
помогают наркоматам, пред
приятиям своей области, го
рода, района.

Парторганизации ослабили 
свою работу как в промыш
ленности, так и на транспор
те, неправильно полагая, что 
они не несут ответственности за 
работу промышленности и 
транспорта.

Местные партийные органи
зации так же, как и хозяй 
ственные организации, не по
нимают смысла и значения 
проверки исполнения и не по
могают ввиду этого наркома
там и главкам наладить пов
седневную проверку исполне
ния решений наркоматов ди
ректорами подчиненных им 
предприятий.

Многие обкомы партии, за
нимаясь сельским хозяйством, 
делами заготовок сельскохозяй

ственных продуктов, забросили 
работу в промышленности и 
на транспорте, забыли о своей 
ответственности за работу за
водов, фабрик, шахт, рудни
ков, железных дорог своей об
ласти, города, района, а гор
комы партии, которые обяза
ны главное свое внимание 
уделять промышленности и 
транспорту, не занимаются 
этим делом и не принимают 
мер к улучшению работы от
стающих предприятий и же
лезных дорог. Горкомы и об
комы партии вместо того, что
бы влезать в дела фабрик, за
водов, железных дорог, неред
ко стоят в стороне от промы
шленности и транспорта, не 
контролируют работу предпри
ятий, не проверяют, как ра
ботают руководящие люди на 
фабриках-, заводах и желез
ных дорогах, не вскрывают 
недостатков в их работе и тем 
самым попустительствуют этим 
недостаткам.

Горкомы и обкомы партии 
свыклись с тем положением, 
что ряд предприятий у них 
длительное время находится в 
глубоком прорыве, и не при
нимают действенных мер к 
тому, чтобы покончить с этим 
позорным явлением.

Возьмем Тульскую область. 
У вас, товарищи туляки, та
кие заводы, как Новотульский 
металлургический завод, Ста- 
лияогорский комбинат и неко 
торые другие крупные пред
приятия, выполняли производ
ственный план последние че
тыре года не свыше чем на 
60—80 проц.

В Челябинской области та
кие заводы, как Челябинский 
тракторный завод и Челябин
ский цинковый завод на про
тяжении последних четырех 
лет систематически недовыпол
няют производственной про
граммы на 15—20 проц.

Или вот, возьмем Орлов
скую область. Такое крупней
шее предприятие области как 
«Красный Профинтерн», в 1938 
году выполнило план на 66 
проц., в 1939 году на 63 
проц, и в 194Ѳ году на 75 
проц.

В Архангельской области 
Соломбальский целлюлозный 
завод, Лальская бумажная фаб
рика и ряд крупных лесоза
водов области выполняли за 
последние три года план все
го лишь в пределах от 40 до 
80 процентов.

В Башкирской АССР Бело
рецкий металлургический за
вод в 1938 году выполнил 
план на 77 процентов, в 1939 
году на 71 процент и в 
1940 году на 86 процентов.

Таких фактов систематиче
ского отставания заводов мо
жно привести много и по' 
всем другим областям, краям 
и республикам.

А ведь всеми этими завода
ми занимаются или, точнее, 
должны заниматься обкомы и 
горкомы партии. Результаты 
же, как видите, такие, что 
эти и подобные им заводы 
уже ряд лет сидят на шее 
государства.

Особенно плохо горкомы и 
обкомы партии занимаются 
предприятиями л промышлен

ными стройками, подчиненны
ми союзным наркоматам, оши
бочно полагая, что за состоя
ние дел на этих предприятиях 
и стройках отвечают исключи
тельно наркоматы.

Ряд областей своей плохой 
работой решающим образом 
повлияли на срыв выполнения 
общего плана по некоторым 
важным видам продукции.

По выплавке чугуна особен
но плохо работали предприя
тия Сталинской, Запорожской 
и Свердловской областей.

Предприятия угольной про
мышленности Ворошиловоград
ской, Челябинской, Свердлов
ской и Молотовской областей 
тянули назад угольную про
мышленность.

По добыче нефти особенно 
плохо работали предприятия 
Грознефти Чечено-Ингушской 
АССР, Майкопнефти Красно
дарского края, предприятия 
Башкирской АССР и Хабаров
ского края.

Отставание производства па
ровозов явилось результатом 
плохой работы соответствующих 
предприятий города Харькова, 
Орджоникидзеграда, Улан-Удэ. 
Плохо также работали Воро- 
шиловградский и Коломенский 
заводы.

Решающую роль в недовы
полнении плана по хлопчато
бумажным тканям сыграла 
плохая работа предприятий 
областей Ивановской, Кали
нинской и особенно Ярослав
ской.

Ряд промышленных городов, 
в которых сосредоточены круп- 
ныѳ предприятия, не выпол
няют производственного плана. I 
Вот, например, гор. Горький 
в 1940 году выполнил план 
по выпуску валовой продукции 
на 93,6 проц., Днепропетровск 
— 95,8 проц., Сталинград—
95.8 проц., Калинин — 93,7 
ироц., Челябинск—90,2 проц., 
Тула—85,1 пр щ., Ярюлавль—
79.9 проц., Сталин*»—90,3 проц.

А ведь первейшей обязан
ностью горкомов партии в этих 
городах является обеспечение 
успешной работы промышлен
ности.

Хозяйственно политические задачи 
парторганизаций в области 

промышленности и транспорта
Что же требуется от партий

ных организаций для того, что
бы ликвидировать недостатки 
в работе промышленности и 
транспорта?

Для этого надо прежде все
го безусловно ликвидировать 
безучастное отношение партий
ных организаций к состоянию 
промышленности и транспорта 
и решительно повернуть вни
мание парторганизаций в 
сторону максимальной забо
ты о нуждах и интересах 
промышленности и транспор
та.

Партийные организации обя
заны систематически влезать 
в дела промышленных пред
приятий и железных дорог, 
выяснять их нужды и запро
сы и помогать хозяйственным 
организациям в их повседнев- 
вой работе по руководству иро-

Крупным недостатком в ра
боте горкомов и обкомов пар
тии является то, что они не 
вникают в существо работы 
предприятия, не изучают эко
номику преприятий и, вместо 
этого, отделываются часто по
верхностными обследованиями 
и верхоглядскими решениями.

Ведь факт, товарищи, что 
многие наши обкомы и горко
мы партии свои обязанности 
в отношении промышленности 
и транспорта сводят к заслу
шиванию докладов директоров 
предприятий на заседаниях 
бюро обкомов партии. По этим 
докладам обычно выносятся 
малоконкретные и малополез
ные для заводов решения. Да 
и эти решения, как правило, 
совершенно не проверяются.

Следует отметить и другое 
обстоятельство. Заниматься от
дельным предприятием обком 
или горком партии начинает 
лишь в случае, если это пред
приятие уже находится в яв
ном прорыве. Заблаговременно 
же никто и не думает помочь 
заводу или железной дороге.

Необходимо покончить с та
ким поверхностным подходом 
к предприятиям промышлен
ности и транспорта.

Городские и областные ко
митеты партии обязаны наря
ду с наркоматами нести ответ
ственность за работу всех про
мышленных и транспортных 
предприятий города, области. 
Именно горкомы и обкомы 
партии имеют возможность не
посредственно на месте, наибо
лее объективно, не считаясь с 
узковедомственными интереса
ми, разобраться в положении 
дел на предприятии, опреде
лить, в чем кроются недостатки 
в его работе, и помочь руково
дящим работникам предприя
тий и наркоматов устранить 
их.

Таковы, товарищи, причины 
неудовлетворительной работы 
ряда отраслей промышленно
сти, таковы причины недостат
ков в работе промышленности 
и транспорта.

Ill

мышленностыо и транспортом.
Партийные организации до 

сих пор главное внимание уде
ляли руководству сельским хо
зяйством. И это было правиль
но, пока зерновая проблема 
не была еще разрешена. Но 
теперь, когда в основном уже 
решены зерновая проблема и 
задача ежегодного получения 
урожая зерна в 7—8 милиар- 
дов пѵдов,—необходимо по
вернуть партийные органи
зации в сторону промышлен- 
нозти и транспорта. Это не 
значит, что надо ослабить вни
мание к сельскому хозяйству. 
Но это значит, что партийные 
организации настолько вырос
ли, что они могут заняться в 
равной мере и промышлен
ностью и сельским хозяйством.

(Продолжение на 3-й стр.),
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Важнейшей, неотложной за
дачей всех партийных органи
заций является ликвидация не
достатков в их работе в обла
сти промышленности и тран
спорта.

Партийные организации обя
заны помочь наркоматам и 
предприятиям навести порядок 
на фабриках, заводах, шахтах, 
железных дорогах, в портах и 
на пристанях. При этом надо 
заняться конкретно каждым 
предприятием в отдельности. 
Партийные организации обяза
ны проявлять максимум ини
циативы в деле выявления но
вых возможностей улучшения 
и развития промышленности 
и транспорта.

Далее необходимо, чтобы 
партийные организации помо 
гали наркоматам и главкам 
проверять работу директоров 
предприятий, проверять ис
полнение решений наркома
тов предприятиями.

Партийные руководители 
обязаны понять настоятельную 
необходимость коренного улуч
шения работы партийных ор
ганизаций по проверке выпол
нения решений в области про 
мышленности и транспорта. 
Партийные организации долж
ны уяснить себе, что одни 
лишь наркоматы не в состоя
нии контролировать работу 
предприятий, проверять ис
полнение решений наркоматов. 
Поэтому партийные организа
ции должны помочь наркома
там в деле проверки ис
полнения директив наркоматов 
предприятиями, т. е. в деле 
контролирования работы ди
ректоров предприятий.

Только при этих условиях 
можно будет обеспечить систе
матическое выполнение госу
дарственных планов каждым 
предприятием, каждой желез
ной дорогой и тем самым 
двинуть вперед развитие про
мышленности и транспорта.

Какие же меры далее нуж
но принять партийным орга
низациям, чтобы ликвидиро
вать недостатки в работе про
мышленности и транспорта?

ОБ УЧЕТЕ ОБОРУДОВАНИЯ, 
ВСЯКОГО РОДА ИМУЩЕСТВА 
И МАТЕРИАЛОВ НА ПРЕД
ПРИЯТИЯХ. Начать надо с 
этого вопроса потому, что 
многие забывают, что без пра
вильного учета оборудования, 
имущества, материалов нельзя 
управлять предприятием. Ди
ректор предприятия, если он 
хочет по-настоящему держать 
в руках предприятие и рабо
тать не вслепую, не на авось, 
должен хорошо знать все хо
зяйство завода, должен знать, 
где и сколько имеется на за
воде оборудования, инструмен
та, сырья, материалов.

Между тем, как это пока
зывают многие факты, на 
предприятиях учет оборудова
ния, учет материалов, сырья 
и даже готовой продукции по
ставлен совершенно неудовлет
ворительно. Руководители пред
приятий допускают существо
вание разбухшего штата и 
многих излишеств в учете, а 
элементарными сведениями о 
ресурсах предприятия не рас
полагают.

Вот типичный факт. Дирек
тору Кольчугинского завода 
Наркомцветмета тов. Петрову 
потребовалось узнать, сколько 
имелось на 7 января 1941 го
да незавершенного производ
ства в цехе № 2. Бухгалте
рия завода сообщила ему 
81,6 тонн, плановый отдел 
назвал цифру в 47,7 тонн, по 
книгам в цехе значилось 51,5 
тонн, а при проверке факти
чески оказалось 11 тонн 
(оживление в зале).

Подумайте сами, товарищи, 
как может работать директор 
с таким учетом.

При теперешнем состоянии 
учета немудрено, что имеют 
место такие, например, факты. 
Суда Касптанкера за 9 меся
цев 1940 года перерасходовали 
12,5 тыс. тонн топлива, а нар
комат начислил Касптанкеру 
2 млн. рублей экономии по 
топливу. Вот какие порядки 
в Наркомате морского флота. 
Можно и топливо пережечь и 
прослыть экономным хозяй
ственником. (Оживление в за
ле).

В результате запущенности 
учета на предприятиях обра
зуются излишние запасы ма
териалов, заготовляется излиш
ний и, как правило, неком
плектный задел, увеличивает
ся незавершенное производство 
и омертвляются огромные го
сударственные средства.

По данным ЦУНХУ на пред
приятиях 12 промышленных 
наркоматов на 1 декабря 
1940 г. запасы товарно-мате- 
риальнмх ценностей превыша
ли установленные нормы хра
нения материальных ценностей 
ьа 2.610 млн. рублей.

Плохой учет приводит к то
му, что на предприятиях, 
стройках, на железных доро
гах не используются ценней
шие станки, машины и'мото
ры. Очень часто бывает так, 
что при получении новых за
даний директор предъявляет 
требование на дополнительное 
количество материалов, стан
ков, оборудования, в том числе 
и импортного, в то время как 
на предприятиях все это имеет
ся в достаточном количестве. 
Наркоматы же, не зная дейст
вительного положения дел на 
предприятиях, вместо того, что
бы проверять заявки и требо
вания предприятий, обычно 
штампуют их.

Работа предприятий, где от
сутствует сколько-нибудь нор
мальный учет, чревата неожи
данностями. На таких предприя
тиях неизбежны срывы произ
водства вследствие неожидан
ной для руководителя нехват
ки того или иного сырья, ма
териалов, полуфабрикатов, ин
струментов. При этом нехват
ка всегда обнаруживается в 
тот момент, когда возникает 
потребность в этих материалах 
и когда необходимо уже сда
вать готовую продукцию.

Задача состоит в том, чтобы 
покончить с запущенностью 
учета на ваших предприятиях 
и железных дорогах.

Необходимо, чтобы промыш
ленные предприятия и желез
ные дороги имели правильно 
поставленный учет оборудо

вания, всякого рода имуще
ства и материалов.

ОБ ИСПОЛЬЗОВАНИИ ОБО
РУДОВАНИЯ, ИНСТРУМЕНТА, 
СЫРЬЯ, МАТЕРИАЛОВ. Ясно, 
товарищи, что правильное ис
пользование оборудования, ин
струмента, материала, сырья и 
топлива решает производствен
ный успех предприятия.

Между -тем, производствен
ная мощность оборудования 
наших промышленных пред
приятий используется далеко 
не полностью, инструменталь
ное хозяйство на многих пред
приятиях запущено, плохо 
и неэкономно расходуются 
материалы, сырье и топ- 
ливо. Немало станков и дру
гого оборудования простаивает 
на предприятиях, а иногда и 
просто лежит на складах этих 
предприятий, в то время, ког
да на других предприятиях 
ощущается острая нужда в 
этом оборудовании.

По данным ЦУНХУ на 1 но
ября 1940 года по 8-ми про
мышленным наркоматам, — а 
эти данные далеко не полные, 
—33 тысячи металлорежущих 
станков, имеющихся на пред
приятиях, не были установле
ны и, следовательно, не рабо
тали. Кроме того, на пред при 
ятиях этих же 8-ми наркома
тов 6 тысяч единиц кузнечно
прессового оборудования так
же не были установлены и, 
следовательно, бездействовали

По тем же данным ЦУНХУ 
на предприятиях стра
ны имелось 170 тысяч не 
установленных электромоторов 
с общей мощностью в 2 мил
лиона киловатт и 4.522 не 
установлеяых электрогенерато
ра с общей мощностью 340 
тысяч киловатт.

Разве можно, товарищи, 
дальше терпеть такую вопию
щую бесхозяйственность?

Насколько недопустимо ис
пользуются производственные 
мощности на наших предприя
тиях, можно показать еще на 
примерах цементной и лесной 
промышленности.

Производственная мощность 
цементной промышленности из 
года в год повышается. В 
1936 г. производственная мощ
ность всех цементных заводов 
составляла 6.701 тысяча тонн, 
в 1937 г.—7.024 тысячи тоня, 
в 1938 г.—7.604 тысячи тонн, 
в 1939 г.—7.976 тысяч тонн 
и в 1940 году—8.206 тысяч 
тонн.

Между тем, использова
ние этих мощностей за эти 
годы систематически уменьша
лось. Так, если производствен
ная мощность цементных заво
дов в 1936 г. была использо
вана на 88 проц., что очень 
плохо, то в 1937 году эта 
мощность была использована 
еще хуже, только на 77 проц., 
в 1938 г.—на 75 проц., в 
193J г,—65 проц., а в 1940 
году—всего лишь на 64 проц.

А ведь цемент, товарищи, 
кажется, не последнюю роль 
играет в нашем капитальном 
строительстве.

Или вот лесная промышлен
ность. На 1 января 1939 г. 
Наркомлес СССР располагал 
лесопильными рамами общей 
ЦрбйЗВОДСТвеіШОЙ мощностью

по выпуску пиломатериалов лы, топливо, злектроэиер-
на 31,5 млн. кубометров, фак
тически же выработано в 1940 
году только 13 млн. кубомет
ров пиломатериалов, что со
ставляет всего лишь 41 проц, 
производственной мощнссги лес
ной промышленности по вы
пуску пиломатериалов.

А ведь лес также очень и 
очень нуж^н нашей промыш
ленности и транспорту.

Бывает часто и так, что 
дефицитное квалифицированное 
оборудование, сложные произ
водственные агрегаты, круп
ные станки используются не 
по назначению или с непол
ной нагрузкой. На таком де
фицитном квалифицированном 
оборудовании выполняют про
стые операции или обрабаты
вают мелкие детали, которые 
разумнее было бы делать на 
более простом и мелком обо
рудовании.

Нередко бывает и так, что 
на огромном карусельном стан
ке обрабатывается деталь с чай
ное блюдце величиной.

Такого рода нерасчетливое 
использование сбурудования 
снижает фактические произ
водственные возможности на
ших предприятий и наносит 
огромный ущерб всему народ
ному хозяйству.

С использованием инструмен
та обстоит дело также очень 
плохо. На предприятиях ин
струмент используется непра
вильно. Дорогостоящий инстру
мент употребляется не по наз
начению. Часто сдается в лом 
бывший в употреблении ин
струмент, между тем, как он 
может быть восстановлен и 
вновь использован.

Что же касается материалов, 
сырья и топлива, то тут у нас 
прямо-таки преступное расто
чительство. Вследствие излиш
них припусков литья и поко
вок много металла уходит в 
стружку. В свою очередь струж
ка, в том числе и стружка 
редких металлов, используется 
неполностью. Много материа
лов пропадает из-за неправиль
ного и неэкономного раскроя 
и заготовки. Прокат произво
дится в недостаточно широком 
сортаменте, вследствие чего 
металл расходуется излишне.

На наших предприятиях и 
дорогах до сих пор велики пе- 
рожоги топлива и перерасход 
электроэнергии. Расточительно 
расходуется жидкое топливо 
там, где оно может быть с ус
пехом заменено твердым топ
ливом.

Задача заключается в том, 
чтобы покончить с бесхозяйст 
венностью в использовании 
оборудования, с расточительст
вом в расходовании инструмен
та, сырья, материалов, топли
ва и электроэнергии, покон
чить с таким положением, ког
да в нашей промышленности 
и на транспорте не полностью 
используются производствен
ные мощности.

Необходимо, чтобы на на
ших промышленных предприя
тиях и железвых дорогах пол
ностью и правильно исполь
зовалось оборудование и хо
зяйственно расходовались 
инструмент, сырье, материа-

0 СОХРАННОСТИ НА ПРЕД
ПРИЯТИЯХ ГОСУДАРСТВЕННО
ГО ИМУЩЕСТВА. Забота ОСОХг 
равности государственного иму
щества-сооружений, зданий, 
оборудования, инструмента ги 
всех материальных ценностей, 
доверенных предприятиям,— 
является первейшим долгом ру
ководителей, инженеров, рабо
чих и служащих наших фаб
рик, заводов, железных дорог 
и водного транспорта. Этого не 
понимают многие работники 
предприятий и проявляют на 
каждом шагу нерадивое и не
хозяйское отношение к народ
ному добру.

На многих предприятиях 
оборудование, сырье, материа
лы, инструмент, в которых 
остро нуждается наша про
мышленность, валяясь где по
пало, портятся, ржавеют, при
ходят в негодность.

Факты на этот счет вы мо
жете, товарищи, найти на пред- 
приятиях своей области и го
рода.

Товарищам из Воронежской 
области могу помочь в этом 
деле.

На заводе № 61 в г. Ли
пецке 14 января 1941 года в 
снегу под открытым небом 
среди хлама было случайно 
обнаружено 70 годных стан
ков. А ведь на этом заводе 
есть директор, есть партийная 
организация, наконец, в Ли
пецке есть и горком партии. 
За чем же они смотрят? Где 
же тут забота о сохранно
сти оборудования?

Разве это не преступное от
ношение к государственному 
добру?

Нечего уже и говорить о 
том, что на наших предприя
тиях широко распространено 
небрежное и неряшливое отно
шение к своему станку, к 
своему инструменту. А ведь 
совершенно очевидно, что пло
хой уход за станками и ин
струментом, несвоевременный 
и недоброкачественный ремонт 
оборудования зданий прежде
временно разрушает и выво
дит их из строя.

На транспорте запущенность 
ремонта подвижного состава и 
небрежное содержание желез
ных дорог и водных путей 
являются серьезными причина
ми аварий.

Задача состоит в том, чтобы 
покончить с такими проявле
ниями антигосударственного 
отношения к народному добру.

Необходимо добиться, чтобы 
на промышленных предприя
тиях и на транспорте все ма
териальные ценности содер
жались в сохранности и в 
хорошем состоянии, чтобы 
руководители предприятий бе
регли доверенное им государ
ственное имущество—здания, 
оборудование, инструмент, ма
териалы.

О ЗАПРЕЩЕНИИ ПРОДАЖИ 
ПРЕДПРИЯТИЯМИ ОБОРУДО
ВАНИЯ И МАТЕРИАЛОВ. По 
этому вопросу, товарищи, на- 
днях издан Указ. Чем вызван 
этот Указ? Он вызван тем, что 
на наших предприятиях имеет

{Продолжение на 4_стр.)»
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XVIII ВСЕСОЮЗНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ ВКП(б)
Продолжение доклада 

тов. Маленкова
неправильно 

запрещаю»

руководители

»то

место разбазаривание оборудо-|сен, хотя это 
вания и материалов путем их'п 
продажи и обмена с другими 
предприятиями. Государство 
отпускает предприятиям для 
определенных целей оборудо
вание и материалы, а руково
дители предприятий самоволь
но и незаконно распоряжаются 
ими, продают, обменивают и 
отпускают на сторону.

Факты продажи, разбазари
вания государственного иму
щества вы можете обнаружить, 
товарищи, у себя в областях и 
городах на многих предприя
тиях.

Вот, например, в Донбассе, 
в городе Сталине металлурги
ческий завод в 1940 году не
законно отпустил разных за
водских материалов Корсун
ской текстильной фабрике. Ста
линскому пищеторгу и драма
тическому театру на сумму 
свыше полумиллиона рублей.

Позволительно спросить, кто 
разрешил директору этого за
вода так обращаться с доверен
ным ему государственным доб
ром?

Или вот, на Омской дороге 
имели место факты продажи 
на сторону кровельного желе
за, гвоздей, олифы, круглого 
леса и других материалов.

Какое право имеет на 
начальник Омской дороги?

СреднеУральский медепла
вильный завод в Свердловской 
области в 1940 году продал 
конторе «Цветметснаб» водоар
матуры на 160 тысяч рублей. 
Но тут вышел такой курьез. 
В то время, как директор про
давал эту арматуру, так на
зываемый ответственный ис
полнитель этого же завода 
искал всякого рода материалы 
и оборудование для этого за
вода. Впоисках он зашел на 
склад «Цветметснаба» и уви
дел там водоарматуру, которая 
показалась ему подходящей, 
не зная, что эта арматура бы
ла только-что продана с их 
завода, ответственный испол
нитель купил ее и привез на 
завод, уплатив уже 111 тысяч 
рублей (смех).

Можно себе представить, то
варищи, какие \порядки на 
этом заводе. По-настоящему 
на таких, с позволения ска
зать, «операциях» директор 
должен был бы прогореть, но 
так как в наших наркоматах 
принято' все подобные благо
глупости относить на казен
ный счет, то директор чувст
вует себя спокойно. Поди даже 
этот директор за удачную 
продажу, а ответственный ис
полнитель за удачную покуп
ку получили премии (общий 
смех).

Запорожский завод феррос
плавов отпустил Орехово-Зуев
скому механическому заводу'рит
«Главгосхлоокопрома» кокс и 
стсевы ферросилиция. В обмен 
на эти материалы 0рехово-3у 
евский механический зав< д 
отпустил Запорожья му заводу 
ферр< сплавов ману факту ру. 
На записке директора завода 
т. Филатова по этому пово 
ду начальник «Главспецстали» 
т. Шереметьев наложил сле
дующую резолюцию: «Согла-

«ц 4941

(Лродолжение в следующем 
номере).

Впредь делать 
(смех).

Говорят, что 
завода, ободренные такой ре
золюцией, вскоре возобновили 
разные обменные операции.

Надо прямо сказать, това
рищи, что установившаяся 
практика продажи так назы
ваемого демонтируемого и из
лишнего оборудования и мате
риалов является не чем иным, 
как расхищением социалисти
ческой собственности.

Задача заключается в том, 
чтобы строго проводить в жизнь 
Указ Президиума Верховного 
Совета СССР от 10 февраля 
1941 года «О запрещении про
дажи, обмена и отпуска на 
сторону оборудования и мате
риалов и об ответственности 
по суду за эти незаконные 
действия».

Необходимо покончить с 
установившейся на многих 
предприятиях и железных 
дорогах практикой продажи, 
так называемого, демон
тируемого и излишнего обо
рудования и материалов, чтѵ 
является ни чем иным, как 
расхищением социалистической 
собственности.

0 ЧИСТОТЕ И ПОРЯДКЕ В 
ПРЕДПРИЯТИЯХ И НА ЖЕЛЕЗ
НЫХ ДОгОГАХ. Кажется, со
вершенно ясно, что чистота 
является самым элементарным 
условием нормальной работы 
современного предприятия.

Оборудование, за которым 
не ухаживают, которое не со
держат в надлежащей чистоте 
и порядке, часто отказывает в 
работе. Аварии и катастрофы 
неизбежны там, где нет чисто
ты и порядка. Работа на гряз
ном, неисправном оборудовании, 
пользование неисправным ин
струментом влечет брак про
дукции.

Грязь—неизбежный спутник 
и источник расхлябанности, 
расшатанности дисциплины, 
разболтанности, отсутствия по
рядка на заводе.

Бескультурье, захламленность, 
царящие на многих предприя
тиях, мешают организовать 
груд рабочих, мастеров, инже
неров, мешают им производи
тельно использовать рабочее 
время. Все это приводит к то
му, что снижается производ
ственная мощность предприя
тий, уменьшается выпуск про
дукции и ухудшается ее ка
чество.

А между тем, на многих 
наших предприятиях, в цехах 
и на территории заводских 
дворов, в депо, в железнодо
рожных мастерских, на элект
ростанциях, на вокзалах, в 
морских и речных портах ца- 

1 грязь. Рабочие места, 
оборудование, инструмент и 
сырье содержатся неряшливо. г _ 
Около станков и в проходах1 за 
валяются железный лом и 
стружка. Окна и стеклянные 
ьрыши цехов запылены и пло
хо пропускают свет.

17 февраля под предсе
дательством т. А. А. Жданова 
на утреннем и вечернем 
заседаниях проходили пре
ния по докладу тов. Г. М. 
Маленкова „О задачах пар
тийных организаций в оо- 
ласти промышленности и 
транспорта**.

Первым в прениях вы
ступил секретарь Ленин
градского горкома ВКП(б) 
тов. А. А. Кузнецов. В ми
нувшем году Ленинградская 
промышленность добилась 
новых серьезных успехов. 
Освоены 235 наименований 
новой продукции. Сотни 
фабрик и заводов досрочно 
выполнили план 19-.0 года. 
Особенно значительны ус
пехи оборонной промыш
ленности Ленинградская 
партийная организация, ру
ководимая тов. Ждановым, 
приложит все силы, чтобы 
в ближайшее время ликви
дировать недостатки в ра 
боте предприятий и обес 
печить новый мощный подъ 
ем всех отраслей промыш
ленности.

Секретарь Харьковского 
обкома КП(б)У тов. А. А. 
Епишев отметил успехи ма
шиностроительной промыш
ленности. Харькова, перевы
полнившей в 1940 г. зада
ние по валовой и товарной 
продукции. Лучше, чем в 
1939 г., работала местная 
легкая промышленность и 
промкооперация. Однако, 
результаты работы пред
приятий были бы значитель
но выше, если бы партий
ные организации—в пер
вую очередь обком и гор
ком—повседневно вникали 
в существо каждого пред
приятия, конкретнее осу
ществляли контроль, своев
ременно предупреждали воз
можные прорывы.

Секретарь Молотовского 
обкома ВКП(б) тов. Н. И. 
Гусаров анализируя резуль
таты работы промышлен
ности Молотовской обла
сти, показал, что и на тех 
предприятиях, которые вы
полняют план, есть непоча
тый край работы для улуч
шения использования обо
рудования, средств, мате
риалов, топлива, электро
энергии.

В своем выступлении сек
ретарь Орловского обкома 
ВКП(б) тов. В. И. Бойцов 
подчеркнул огромную роль 
планирования. Необходимо 
покончить с запозданием 
планирования, составлять и 
своевременно доводить план 
до каждого предприятия, 
цеха, смены, бригады.

Секретарь Приморского 
крайкома ВКП(б) тов. Н. М. 
Пегов остановился на сла
бости работы профсоюзных 
и комсомольских организа
ций на предприятиях. Пар
тийные организации долж
ны решительно поднять 
роль профсоюзов в борьбе 

і повышение производи
тельности труда, разверты
вание соревнования, рацио
нализацию производства.

Секретарь Железнодо
рожного райкома ВКП(о) 
(Москва) Тов. М. И. Друзя- 
ков поделился опытом пар
тийно-политической и орга-
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Дневник заседания 17 февраля
низационной работы, про
водимой Железнодорожным 
райкомом и парторганиза
ций депо Москва-Сортиро- 
вочная. В результате пра
вильного сочетания пар
тийного и хозяйственного 
руководства депо вышло в 
ряды передовых предприя
тий Ленинской железной 
дороги.

Секретарь Ярославского 
обкома ВКП(б) тов. Н. С. 
Патоличев подчеркнул бе 
зусловную справедливость 
критики Ярославского обко
ма в докладе тов. Маленкова. 
Он остановился на взаимо
отношениях Ярославского 
обкома с различными нар
коматами. До последнего 
времени эти взаимоотноше
ния сводились преимущест
венно к различным вопро
сам снабжения. Наркоматы 
и обком должны устано
вить единство действий в 
ооласти организационно
технического руководства 
заводами.

Народный комиссар неф
тяной промышленности 
СССР тов. И. К. Седин от
метил, что в результате 
принятых ЦК ВКП(б) мер 
добыча нефти и газа стала 
увеличиваться. За полтора 
месяца этого года нарко
мат выпустил нефти на 21,6 
проц, больше, чем за соот
ветствующий период прош
лого года. Бакинский район 
за последние полгода пере
выполнил0' план добычи и 
переработки нефти и газа. 
Это объясняется тем, что 
нефтедобычей в Баку кон
кретно занимаются ЦК КП(б) 
Азербайджана и горком пар
тии.

О росте социалистиче
ской промышленности Уз
бекистана говорил в своей 
речи секретарь ЦК Кі 1(6) 
Узбекистана тов. У. Юсупов. 
В промышленности Узбеки
стана до революции насчи
тывалось лишь 18 тыс. ра
бочих. За годы Сталинских 
пятилеток численность ра- 
оочих, занятых в промыш 
ленности, возросла по рес
публике до 374 тыс. чело
век. Из них 215 тысяч—уз 
беки, казахи и таджики. В 
Узбекистане созданы новые 
отрасли промышленности— 
сельскохозяйственное ма
шиностроение, химическая, 
нефтяная, хлопчатобумаж- 

швейная и обувная, 
перспективы 
в области

ная, 
Блестящие 
открываются 
развития промышленности 
цветных металлов, алюми
ния, молибдена, вольфрама.

Секретарь МК и МГК 
ВКП(б) тов. А. С. Щербаков 
сообщил, что 
ность Москвы 
ской области 
1940 году 22,6 
промышленной 
страны. Этим определяется 
величина ответственности 
московских большевиков 
перед страной, народом и 
Центральным Комитетом 
нашей партии. Промышлен
ность Москвы и Москов
ской области в целом пе
ревыполнила план 1940 года. 
Осооенно увеличили произ
водство оооронные пред
приятия, ряд отраслей ма-

промыщлен- 
и МоСков- 

произвела в 
проц, всей 
продукции 

шиностроения и инструмен
тальной промышленности.

Однако, в оценке работы 
промышленности нельзя ис
ходить только из валового 
или даже товарного вы
пуска продукции. Пол
ностью выполнить государ
ственный план—это значит 
дать продукцию в срок без 
лихорадки и штурмовщины, 
комплектно, в ассортимен
те, надлежащего качества 
и по «установленной себе
стоимости.

Надо понять, — заявил 
тов. Щербаков,—что дело 
идет о коренном повороте 
партийных организаций к 
вопросам руководства про
мышленностью.

С яркой речью выступил 
секретарь ..ЦК КП(б) Лат
вии тов. Я. 3. Калнберзин. 
Трудящиеся Латвии,—ска
зал он,—опираясь на брат
скую помощь народов мо
гущественного социали
стического государства на
всегда свергли реакционное 
плутократическое прави
тельство. Перед трудящи
мися Латвии открылась но
вая широкая радостная до
рога. Твердо и уверенно 
смотрят они в свое буду
щее. Вместе с братскими на
родами всего Советского 
Союза укрепляют они хо
зяйственную и оборонную 
мощь своей социалистиче
ской родины. Латвии надо 
пройти несколько больший 
путь, чем другим респуб
ликам СССР, догнать ушед
шие вперед братские рес
публики. Молодая советская 
республика унаследовала 
разрушенную капиталиста
ми промышленность, запу
щенные предприятия, уста
ревшее ооорудование, пот
репанные железнодорожные 
пути, слабосильный желез
нодорожный транспорт. 
Предстоит много сделать, 
чтобы выполнить план про
мышленного развития, ис
пользовать все резервы и 
возможности. Работа пар
тийных организаций в об
ласти промышленности и 
транспорта в условиях Лат
вии является более слож
ной, чем в других респуб
ликах. Тов. Калнберзин за
являет, что большевистская 
борьоа за проведение в 
жизнь решений XVIII парт
конференции даст возмож
ность Латвийской ССР 
встать в ряды передовых 
промышленных братских 
республик Советского Сою
за.

В прениях по докладу 
тов. Маленкова 17 февраля 
выступили также секретарь 
Башкирского оокома ВКП(б) 
тов. И. С. Аношин, секре
тарь Ворошиловградского 
обкома К11(о;У тов. А. И. 
Гаевой, ..секретарь Иванов
ского обкома ВКП(б) тов. 
Г. Н. Пальцев, народный ко
миссар морского флота 
СССР тов. С С. Дукельский, 
секретарь ЦК КП(о) Азер
байджана тов. М Д. Багиров 
и секретарь Днепропетров
ского оокома Кіі(б)У тов. 
С. Б. Задионченко.
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