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Успехи и недостатки в работе промышленности и транспорта
потерь от брака и д р у ги  бесхозяйственТоварища! На обсуждение конференции 

поставлен вопрос о задачах партийных ор­
ганизации в области промышленности и 
транспорта.

6 своей докладе по этому вопросу н 
буду говорить, главным образом, о недо­
статках работы промышленности в тран­
спорта, о недостатках работы партиіных 
организаций и варкоматов в области про­
мышленности и транспорта, о причинах 
э іих  недостатков и о мерах их устранения.

Эго отвюдь, товарищи, не означает, 
что мы не имеем успехов в работе про 
мышленности и транспорта. Наоборот, за 
два года, всте ішве после XVIII с'езда пар­
тии, продолжался неуклонный рост про 
мышленности и транспорта.

Если в 1938 году об‘ ем валовой про­
дукции промышленности составил 106.834 
млн. рублей, то в 1939 г. он достиг 
123.915 млн. рублей, а в 1910 г. составил 
137.500 млн. рублей.

Следовательно, из года в год мы име­
ем огромный прирост ватовой продукции 
промышленности.

Улучшилась ва истекшие два года и 
работа нашего транспорта. В 1940 г. по 
сравнению с 1938 г. грузооборот увели­
чился: по железнодорожному транспорту ва 
10,3 проц., по речному транспорту —  на 
12,8 проц, и по морскому транспорту в 
малом каботаже— на 15,1 процента.

В истекшем году промышлеп-зость и 
транспорт Советского Союза значительно 
продвинулись вперед в деле выполнения 
третьего пятилетнего плана, увеличили 
об'ем производства и грузооборота, обеспе­
ч и в  дальнейшій рост вародного хозяйства 
и укрепление оборонной мощи СССР. Успѳ 
хи освоения новой техники и рост оборон­
ной промышленности позволили значитель­
но повысить техническою оснащенность 
Красной Армяк и Вшиво-Морского Флота 
новейшими в ядами и типами современного 
вооружения.

На XVIII с'ездѳ партии товарищ Ста­
лин говорил, что для того, чтобы пере­
гнить главные іапиталнстаческие страны 
в экономическом отношении, требуется 
прежде всего серьевное и неукротимое же­
лание итти вперед и готовность пойти ва 
жертвы, пойти на серьезные капитальные 
вложения для всемерного расширенія ва­
шей социалістьч ской промышленности.

За истекшие два года мы вложили ог­
ромные средства в промышлевпаеть и 
транспорт в пустили в ход много новых 
предпр іятій .

Капиталовложения в промышленность 
и транспорт ва 1938 год составіли 22.341 
млн. рублей, sa 1939 г. —  25.037 млн. 
рублей, за 1940 год— 27.728 млн. руб­
лей.

Наша партія  неуклонно проводит в 
жизнь учение товарища Сплина о социл- 
листвческой индустриализации. Индустрия 
Ливадия СССР явилась валовом социали­
стического развития нашей страны.

Надо все т е т ь  в своих руках, чтобы 
ве стать придатком капиталистического хо- 
вийства— учит товарищ Сталин. Руковод­
ствуясь этим указанием, наша партия 
обеспечила самостоятельность народного хо- 
вяйетва СССР.

Надо развивать промышленность, раз­
вевать хозяйство в интересах побед социа­
лизма, в внтересах строительства социа­
лизма— учит товарищ Сталин. Руководст­
вуясь этим указанием, наша партия доби­
лась того, что в вашей стране закрыты 
все клапаны для возникновения капита­
н а м и . -

СССР уже теперь является могучей ин 
дустриальной социалистической державой.

Однако, товарищи, париду с этими ус­
пехами, в работе промышленности и тран­
спорта имеются крупные недостатки.

Наша промышленность в целом хотя 
и увеличила выпуск продукции в 1940 го­
ду на 11 проц, сравэительзо с 1939 го­
дом, однако ряд отраслей промышленности, 
в особенпости паровозо-і вагоностроение, 
электропромышленность, лесная, бумажная, 
рыбная и промышленность стройматериа­
лов отстают и не выполняют производст­
венных планов.

Некоторые из наркоматов, выаоівив 
план по валовой продукции в целом, не 
выполнили в то же время плана по ряду 
важных видов продукции. Так поступили 
Наркомат текстильной промышленности, 
Наркомат пвщевой промышленности и II .р 
комат легкой промышленности.

Э.о, конечно, серьезный минус в рабо 
те упомянутых варкоматов. Для наркома­
та выполнить план— это значат выполнить 
его по всем без исключения видам про 
дукціи, а не только по тем, которые лег­
че даются.

Есты и такие наркоматы, которые ве 
только не выполнили плана 1940 года, во 
в сравнении с 1939 годом даже несколько 
уменьшили выпуск валовой продукции. К 
их числу относятся Наркомат рыбной про­
мышленности, Наркомат промышленное)и 
стройматериалов, Наркомат лесной промыш­
ленности.

Надо прямо сказать, что эти наркома 
ты работали хуже других паркоматов.

Серьезным недостатком в работе ряда 
отраслей промышленности является весвоѳ 
временный ввод в действие новых произ­
водственных мощностей.

В  ряде отраслей промышленности из 
за допущенаыі перерасюдов сырья, мате­
риалов, топлива, электроэнергии, больших

пых расходов не выполнен план по сни­
жению себестоимости промышленной про 
дукции. Особенно плохо обстоит дело с 
выполнением олаг.а снижения себестоимо 
сти в нефтяной, лесной, бумажной про­
мышленности и промышленности стройма­
териалов. >

Электростанции, роль которых исклю­
чительно важна, добились улучшения сво­
ей работы в 1940 году, но ва электро 
станциях и особенно в электросетях имеет 
место все ещэ большое колнчество аварий 
вследствие расхлябанности технического 
иерсовала ■ несоблюдения правил техни­
ческой эхенлоатации. Новая техника в 
электрохозяйстве: переход на высокое дав 
ленив и высокую температуру пара, авто­
матизация управления агрегатами, приме 
веаиѳ современной, быстродействующей 
электрозащиты— внедряется медленно и в 
недостаточных размерах.

В рабле железнодорожного транспорта 
крупным недостатком являетса невыполне­
ние по ряду железных дорог плана пере­
возок тжнейш их грузов, плава по оберо 
гу вагонов грузового парка и плава сред­
несуточной погрузки. На железных доро­
гах большое число грузовых поездов сле­
довало не по расписанию, не организовано 
«ак ел дует пассажирское движение и не 
ликвидировано опоздание поездов.

По морскому и речному транспорту не 
выполняются планы перевозок, особенно 
по таквм важным видам продукции, как 
руда, нефть, хлеб, соль, лес, уголь, це 
иент Большие простои тоннажа и подвиж­
ного состева, задержка грузов в пунктах 
перевалки имеют место из-за того, что в 
работе железподорожных станций, портов и 
араставей нет еще необходимой увязки.

Таковы усае іи  и недостатки в работе 
промышленности и транспорта.

II
Причины недостатков в работе наркоматов и парторганизаций 

в области промышленности и транспорта
Какие же, товарищи, причины пеудов | ряют исполнение свовх решений директо'

рами предприятий. Наркоматы огранячвлетворительной работы ряда отраслей про 
мышленности и транспорта?

Мы обязаны вскрыть эти причины со 
всей большевистской прямотой. ̂ 1 ем чест­
нее мы вскроем наши педостатки, тем 
скорее от них освободимся Этому повсед­
невно учит нас товарищ Сталин. Люди, 
замазывающие недостатки, оказывают 
пл хую услугу партии.

Причины неудовлетворительной работы 
промышленности и транспорта заключа­
ются в недостатках руководства сэ сторо­
ны наркоматов и в том, что обкомы и гор­
комы партии ослабили свою работу в об­
ласти промышленности и транспорта.

О наркоматах надо сказать, прежде все­
го, что они ведут св"Ю работу во многом 
бюровратич ск і, не добираются еще докаж 
дого отдельного предприятия, руководят» 
своими предприятиями пе по существу, в 
формально, путем бумажной переписки.

ІЬркоматы плохо ваают руководящие 
кадры предприятий, не знают положения 
дел на предприятиях и не принимаю: опе­
ративных мер по исправлению недостатков 
в работе предприятий. Руководящие работ­
ники наркоматов редко бывают на заводах, 
лично не помогают заводам наладить дело, 
предпочитают, видимо, руководить по-кап- 
целярски, только через бумагу.

Крупнейшим недостатком в работе нар­
коматов является то, что они не прове-

вают, таквм обравом, рамса своей руко 
водящей работы заседаниями коллегий и 
принятием решений, не понимая, что ре 
шение— это только еще начало дела и что 
решения принимаются не для самих реше­
ний, в для нх исполнения, не понимая, 
что гдаввую часть руководящей работы 
должая составлять не заседательская ра­
бота и не принятие решений, а повсед­
невная проверка исполнения этих решений.

Многие директивы остаются невыполнен­
ными только потому, что вместо сивто 
матпческой проверки исполнения директив 
наркоматы обычно судят о положении дел 
на предприятиях по реляциям дчрекюров 
фабрик, ваводов к начальников железных 
дорог. Директор же предприятия, вачаіь- 
няс дорога из узко ведомственных сообра­
жений часто эамазывает недостатки и при 
украшввает действительное положение на 
предприятиях.

В наркомате обычно пяхто не отвечает 
за выполнение конкретных решений.

Вот нескояько фактов, характеризующих 
кавцелярс»-бюрократические методы руко 
водства наркоматов.

Возьмем Наркомат морского флота. По­
становление^ Экономсовета от 7 марта 
1940 года тов. Дукельсккй обязанныя в 
месячный срок представить в Экономсо 
вет план ликвидація запущенности Ка

спийского фяота. Эго постановление в срок 
выполнено не было. Нарком возбудил хо­
датайство об отсрочке Экономсовет отсрочил 
оредставлевие плана до 1 мая 1940 года. 
Оиять тов. Дукѳльский не представил пла­
на. I I  октября 1910 года из Экономсове­
та поступило предложение наркому тов. 
Дукедьссому ускорить представление плана 
о ликвидаціи запущенпостн Каспийского 
фіота. На письме из Эаономсовета тов. 
Дукѳльский наложил краткую резолюцию: 
«тт. Лѳсовикову (это вам. наркома) и 
Воронову (это начальник планового отдела) 
— Где проект плана?». Этот вопрос нарко­
ма более двух месяцев висел в воздухе. 
Лишь 31 декабря работпяк планового от­
дела тов. Гинзбург сдал проект плана тов. 
Лесовикову. Второго января уже 1941 года 
тов. Лесовиков передал этот материал на­
чальнику отдела технической экепдоатации 
тов. Чеховскому, который держал этот 
проект до 16 января 1911 года, а зітем 
■новь передал его тому же т. Гинзбургу. 
25 января 1941 года, т. е. l 0 ' / 2 меся­
цев спустя после решения Экономсовета, 
т. Дукельский представил, наконец, в Эко- 
ноисовет план по ликвидация запущенно­
сти Каспийского флота.

Позволительно спросить т. Дукельского, 
сколько же времени думает потратить 
Наркомат морского флота на ликвидацию 
самой запущенности Каспийского флота, 
e c u  план ликвидации этой запущенности 
составлялся в течение 10 г/2 месяцев. Да 
неизвестно еще, что это за плав!

Вот факт из делтельностн Наркомата 
электропромышленности.29 октября 1940 г 
Наркоматом электропромышленности бы­
ло получено указаніе о поставке оборудо­
вания Наркомату судостроительной промы­
шленности к 10 ноября 1940 года с Харь­
ковского электромеханического завода. 
Нарком I. Богатырев на поступавшем 
к нему документа наложил следующую 
резолюцию: сК начальнику военного отдела 
т. Кравцову— подготовить срочно распоря­
жение 30 октября по этому решению». 
Распоряжение готовилось 5 двей и лишь 
6 ноября оно попало в Главэлектромаш- 
пром этого же наркомата. Главный инже­
нер эгого главка т. Рубо только 10 но­
ябри посылает это срочное распоряжение 
начальнику производственного отдела сіо- 
его главка т. Артемову с резолюціей; 
'Дать распоряжение «Тов. Артемов, в свою 
очередь, пишет диспетчеру главка тов. 
Кравчуку: «На распоряжение», а тов. 
Кравчук в этот же день, 10 ноября, т.-е. 
когда оборудование уже должно было бы 
прибыть ва заводы, которые его ждут, 
вадожил резолюцию: «В дело», т.-е. в яр­
к іе . Так было сорвано выполнение важ­
ного задания.

Разве все эти — «подготовить распоря­
жения», «дать распоряжение», «на рас­
поряжение» и, наконец, «в дело»— не яв­
ляются свидетельством чиновнического, 
бюрократического отношения и живому де­
лу со стороны работников Наркомата 
электропромышленности. Разве возможны 
были бы подобные факты прв наличии в 
наркомате элементарной проверки исполне­
ния?

Или вот о Наркомате речного фіога. 
Коллегия этого наркомата в 1940 году за­
седала 62 раза, заслушала 101 вопріса, 
а решения на самой коллегии были при- 
н іты только по 7 вопросам. Подготовка 

тений по остальным вопросам к а ч а ­
лась комиссиям. Большинство вопросов і о - . 
миссиями редактируется в продолжение 
аескольвих месяцев, так как никто в 
наркомате не проверяет порученвых з а д ­
н ій . А , например, решение по вопросу

(Продолжен, см на 2 странице).
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Продолжение доклада тов. МАЛЕНКОВА
«Об итогах выполненія покаватеіей по 
труху ■ финансам» комиссіей под пред* 
седатеіьсгвом наркома т. Шашкова редак 
тируется целых полгода с 20 августа в 
по сей день.

При таких порядках в работе можно 
загубить любое живое дело. ІЬудввтель- 
ны поэтому и плохие результаты работы 
Наркомата речного флота по перевозкам 
грузов.

Диа слова о Нархомате боеприпасов. В 
этом наркомате имели место такие, напри­
мер, факты. Нарком т. Сергеев в своем 
приказе № 203 предложил директору за­
вода Л» 176 «построить фосфатировочное 
отделение цеха Л» 4, смонтировать ваввы 
и сдать в эксплоатацию. Срок исполнения 
— 8 июня 1940 года». Приказ бы і под 
пксан 5 ію ня, сдан для рассылки 7 июня, 
а срок исполнения указанно! в приказе 
работы, как видите, был определен 8 
июня. Или вот другой приказ № 189.
Этим пріказом завод № 144 обязывался 
«не позднее 1 июня 1940 года різрабо 
тать график работы цехов на іюнь месяц 
с учетом покрытия недоделок за апрель— 
май месяцы». Э от приказ был подписан 
31 мая и естественно, что прібыл на 
завод уже после истечения срока, усіанов 
леаного для исполнения задания. Вот 
третий факт. Приказом № 151 отмечает­
ся плохое состояніе техники безопасности 
на заводах. Пунктом восьмым исполнители 
обязуются представіть т. Сергееву на 
утвержденіе 29 апреля план работ, а 
сам приказ подписан 4 мая.

Разве это серьезное отношение к де­
лу? Надо же вдумываться в заданія, ко­
торые даются подчиненным. А приказы, 
приведенные выше, способны только по­
дорвать дисциплину.

Примеров бюрократизма, ъанцелярсіоі 
волокиты, отсутствія проверки исполнения 
можно привес» много, они есть, к сожа­
лению, в каждом наркомате, а сколько- 
нибудь серьезного ежедневного контроля 
за работой предприятий— нет. Между тем, 
серьезный ежедневный контроль за рабо­
той заводов является важнейшей обязан­
ностью наркоматов.

Необходимо, чтобы наркоматы покон­
чили с вавцеллрско-бюрократическими ме­
тодами руководства предприятиями и что­
бы вместо всей атой канцелярщины 
всерьез занялись делом проверки испол­
нения решений, делом контроля за рабо­
той своих предприятий.

Таковы недостатки в руководстве нар­
коматов.

Теперь о недостатках работы партор­
ганизаций в области промышленности и 
транспорта.

Главзое тут ваключаетсі в том, что 
парторгавввации не помогают наркоматам, 
предприятиям своей области, города, рай- 
ова.

Парторганизаціи ослабили свою работу 
как в промышленности, так и ва тран­
спорте, вепр&вильно полагая, что они не 
несут ответственности за работу промыш­
ленности и транспорта.

Местные партийные организации так­
же, как и хозяйственные организации, не 
понимают смысла и значения проверки 
исполнения к не помогают ввиду этого 
наркоматам и главкам наладить повседнев­
ную проверку всподвенив |ешений нар­
коматов директорами подчиненных им 
предприятий.

Многие обкомы партии, занимаясь 
сельским хозяйством, делами заготовок 
сельскохозяйсівеввых продуктов, заброси­
ли работу в промышленности и ва тран­
спорте, забыли о своей ответственности за 
работу заводов, фабрик, шахт, рудников, 
железных дорог своей области, город«, 
района, а горкомы партия, которые обя­
заны главное свое ввимавие уделять про­
мышленности и транспорту, не занимают­
ся этим делом и не принимают мер к 
улучшенью работы отстающих предпрія­
т ій  ■ железных дорог. Горкомы и обкомы 
партии вместо того, чіобы влезать в де­
ла фабрик, заводов, железных дорог, не 
редко стоят в стороне от промышленности 
и транспорта, ее контролируют работу 
предприятий, не проверяют, как рабоіают 
руководящие люди ва фабриіах, заводах 
и железных дорогах, не вскрывают недо 
статков в их работе и тем самым попу­
стительствуют этим недостаткам.

Горкомы и обкомы партии свыклись с 
тем положением, что ряд предприятий у 
них длительное время на одигся к глубо­
ком прорыве, я не принимают действен­
ных мер к тому, чтобы покончить с 
этим позорным явлением.

Візьмем Тульскую область. У вас, то­
варищи тулнки, такие заводы, как Н >во- 
тульсквй металлургический завод. С тан - 
ногорскнй комбинат и некоторые другие 
крупные предприятия, выполняли произ­
водственны! план последние четыре года 
не свыше чем на 60 — 80 проц.

В Челябинской области такие заводы, 
как Челябинский тракторный завод и Че­
лябинский цинковый завод на протяженіи 
последвих четырех лет систематически не­
довыполняют производственной программы 
на 1 5 — 20 проц

Или вот, возьмем Орловскую область. 
Такое крупнейшее предприятие области, 
как «Красный Профинтерн», в 1938 году 
выполнило план на 66 ироц., в 1939 го­

ду на 63 пргц. и в 1940 году на 75 проц.
В Архангельской области Соломбадь- 

ский целлюлозный завод, Лальская бумаж­
ная фабрика и ряд крупных лесозаводов 
области выполняли ва последние три года 
план всего лишь в пределах от 40 до 80 
процентов.

В  Башкирской АССР Белорецкий ме­
таллургический завод в 1938 году вы ­
полнил план ва 77 процентов, в 1939 
году на 71 процента в 1940 году на 
86 процентов.

Тахих фактов систематического отста­
вания заводов можно привести много ■ по 
всем другим областям, краям и республи­
кам.

А ведь всеми эгиии заводами зани­
маются или, точнее, должны заниматься 
обкомы и горнем л партии. Результаты же, 
как видите, такие, что э »  и подобные 
им заводы уже ряд лет сидят ва шее 
государства.

Особенно плохо горкомы и обкомы пар­
тии занимаются предприятиями и промыш­
ленными стройками, подчиненными союз­
ным наркоматам, ошзбочпо полагая, что 
за состояние дел ва этих предприятиях 
и стройках отвечают исключительно нар­
коматы.

Ряд областей своей плохой работой 
реш ш щ ім  образом повлияли на срыв вы­
полнения общего плана по некоторым важ­
ным видам продукции.

По вынлавке чугуна особенно плохо 
работали предпріятія Сталинской, Запо­
рожской и Свердловской областей.

Предприятия угольной 'промышленно­
сти Ворошиловоградской, Челябинской, 
Свердловской и Молотовской областей тя­
нули назад угольную промышленность

По добыче вефти особенно плохо рабо­
тали предприятии Грозпефти Чечено-Ин­
гушской АССР, Майкопнефіи Краснодар­
ского край, предприятия Башкирской 
АССР и Хабаровского края.

Огставааиѳ производства паровозов яви­
лось результатом плохой работы соответ­
ствующих предарвягий города Харькова, 
Орджоникндзеграда, Улан-Удэ. Плохо так-, 
же работали Ворошиловоградский к Коло- ■ 
невский заводы.

Решающую роль в недовыполнении 
плана по хлопчатобумажным тканям сыг­
рала плохая работа предприятий областей 
ивановской, Калининской и особенно Яро­
славской.

Ряд промышленных городов, в которых 
сосредоточены крупные предприятия, не 
выполняют производственного плана. Вот, 
например, гор. Горькій в 1940 году 
выполнил план но выпуску валовой про­
дукции ва 93,6 проц., Днепропетровск —

17 февраля под председательством 
Тов. А. А Жданова па утреннем и ве­
чернем васедапиях проходили прения по 
докладу тов. Г. М. Маленкова «О за­
дачах партийных организаций в области 
промышленности и транспорта».
. Первым в прениях выступил секретарь 
Ленинградского горкома ВКЩ б) тов. А А. 
Кузнецов. В минувшем году ленинград­
ская промышленность добилась новых серь­
езных успехов. Освоены 235 наименований 
новой продукции. Сотни фабрив и заводов 
досрочно выполнили план 1940 года. Осо­
бенно значительные у с п е х и  оборонной 
промышленности. Ленинградская партий­
ная организация, руководимая тов. Ждано­
вым, приложит все силы, чтобы в бли­
жайшее время ликвидировать недостатки 
в работе предприятий и обеспечить новый 
мощвый пад'ем всех отраслей промышлен­
ное».

Секретарь Харьковского обкома КП(б)У 
Тов. А А. Епишев отметил успехи на 
шиностроительной промышленности Харь­
кова, перевыполнившей в 1940 году за­
дание по валовой и товарной продукции. 
Лучше, чем в 1939 году, работала мест­
ная легкая промышленность и промкоопе­
рация.

Затем выступают секретарь Молотов- 
ского обкома ВКП(б) тов. Н. И Гусаров,

Дневник заседания 17 февраля
и секретарь Орловского обкома M I I (6 j  
тов В. И. Бойцов.

Секретарь Приморского к р а й к о м а  
ВКЩ б) тов Н. М. Пегов остановился на 
слабости работы профсоюзных и комсомоль­
ских организаций на предприятиях. Пар­
тийные организация должны решительно 
поднять роль профсоюзов в борьбе за по 
вышевие производительности труда, раз­
вертывание соревнования, рационализацию 
производства.

Выступают секретарь Железнодорожно­
го райкома ВКП(б) (Москва) тов. М. И. 
Друзяков, секретарь Ярославского обко­
ма ВКП(б) тов. Н. С. Патоличев, На­
родный Комиссар нефтяной промышленно­
сти СССР тов. И. К. Седин.

О росте социалистической промышлен­
ности Узбекистана говорит в своей речи 
секретарь ЦК КІЦб) Узбекистана тов. 
У. Юсупов. В промышленности Узбекиста 
на до революции насчитывалось лишь 18 
тыс. рабочих. За годы сталинских пати 
леток численность рабочих, занятых в про­
мышленности, возросла по республике до 
374 тыс. человек Пз них 215 тысяч — 
узбеки, казахи и таджики В Узбекистане 
созданы новые отрасли промышленности— 
сельскохозяйственное машиностроение, хи­
мическая, нефтяная, хлопчатобумажная, 
швейная и обувная.

Секретарь МК и МГК ВКИ(б) тов. 
А. С. Щербаков сообщил, что промыш­
ленность Москвы и Московской области 
произвела в 1940 году 22,6 проц, всей 
промышленной продукции страны.

С яркой речью выступил секретарь 
ЦК ШЦб) Латвии тов. Я 3. Калнбѳрзин 
Трудящиеся Латвии,— сказал он,— опираясь 
на братскую помощь пародов могуществен­
ного социалистического государства, на­
всегда свергли реакционное плутократиче­
ское правительство. Перед трудящимися 
Латвии открылась новая широкая радост­
ная дорога. Твердо и уверенно смотрят они 
в свое будущее. Вместе с братскими наро­
дами всего Советского Союза укрепляют 
они хозяйственную и оборонную мощь сво­
ей социалистической родины.

В  прениях по докладу тов. Маленкова 
17 февраля выступили также секретарь 
Башкирского обкома ВКП(б) тов. И С. 
Аношин, секретарь Ворошиловградского 
обкома КЩ б)У тов. А. И. Гаевой, сек­
ретарь Ивановского обкома ВКЩ б) тов. 
Г. Н Пальцев, Пародный Комиссар мор­
ского флота СССГ тов.С. С. Дукельский, 
секретарь ЦК КП,б) Азербайджана тов. 
М. Д Багиров и секретарь Днепропетров­
ского обкома КЩ б,У тов. С Б Задион 
ченко.

(ТАСС).

на 95,8 пряц., Сталинград— 95 ,8  проц., 
Калинин — 93,7 проц , Челябинск— 90,2 
проц., Тула— 85,1 проц., Я рославль- 
79, 9 проц., Сталино— 90,3 проц.

А ведь первейшей обязанностью гор­
комов партія в этих городах является 
обеспечение успешной работы промышлен­
ности.

Крупным недостатком в работе гор­
комов и обкомов партии явллется то, что 
они не вникают в существо работы пред­
приятии, не изучают экономику предприя­
тий и, вместо этого, отделываются ча­
сто поверхностными обследованиями и вер­
хоглядскими решениями.

Ведь факт, товарищи, что многие на­
ши обкомы я горкомы партіи  своя обя­
занное» в отношенія промышленности я 
транспорта сводят к заслушиванию докла­
дов директоров предприятий ва заседа­
ниях бюро обкомов партия. По этим до­
кладам обычно выносятся ыалоковсретвыб 
и малополезные для заводов решения. Да 
я эти решения, как правило, совершенно 
не провервютса.

Следует отметить и другое обстоятель­
ство. Заниматься отдельным предприя­
тием обком иля горком партия начинает 
лишь в' случае, если это предприятие уже 
находится в явном прорыве. Заблаговре­
менно же никто и не думает помочь за­
воду иля железной дороге.

Необходимо покончить с таким по­
верхностным подходом к предприятиям 
промышленности я транспорт*.

Городские и областные комитеты пар­
тии облзавы наряду с наркоматами нести 
ответственность за работу всех промыш­
ленных и транспортных предприятий го­
рода, области. Именно горкомы я обкомы 
партии имеют возможность непосредствен­
но на месте, наиболее об'ективно, не 
считаясь с узковедомственными интереса­
ми, разобраться в положении дел на 
предприятии, определять, в чем кроются 
недостатки в его работе, и помочь руко­
водящим работникам предприятий и нар­
коматов устранить их.

Таковы, товарищи, причины неудо­
влетворительной работы ряда отраслей 
промышленности, таковы причины недо­
статков в работе промышленности я тран­
спорта. Ill

Х озяйственно-политические за д а ч и  
парторганизаций в области  

промы ш ленности и транспорта
Что же требуется от партийных орга­

низацій для того, чтобы ликвидировать не­
достатки в работе промышленное» я тран­
спорта?

Д »  этого надо прежде всего безуслов­
но лзквпдіровать бізучаствое отношеніе 
партийных организаций к состоянию про­
мышленности и транспорта я решительно 
повернуть внимание парторганиза­
ций в стооону максимальной аабо 
ты о нуждах и интересах промыш­
ленности и транспорта. 

П р о д о л ж е н и е  с л е д у е т .

Ответственный р е д а к т о р  
И. С. ЖИГАНОВ.

Золотовскому колхозу, Вороши­
ловского сельсовета, требуется куннец. 
Зарплата по договоренности.

124.
Комхоз доводит до сведения, что 

все имеющие свет, должны погасятъ 
задолженность. Иначе свет будет вык­
лючен бѳв предупреждения 20 февраля.

Комхоз.

16 февраля от столовой Уренско­
го сельпо уведена лошадь, запряженная 
в рабочие санв. Мери и, масть рыжая, 
на лбу белое пятно.

Знающих просим сообщить Высоков­
скому колхозу, Высоковского сельсове­
та. 124.
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