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Сила сталинского 
вдохновения

С огромным воодушевлением тру­
дящиеся Горьковской области встре­
тили постановление Центрального 
Комитета ВЕ11(б) и Совнаркома COOP, 
одобргашні инициативу колхозников 
о строительстве дороги Горький —  
it  Трои —  Кулебаки.

« Сталинская путевка послужила 
» тем победным знаменем, пол кото­

рым строители с невиданным эиту- 
зиазмам прокладывали народную 
магистраль.

Б  течение одного лета выполнить 
1.816 тыс. кубометров земляных ра­
бот, вывезти 191 тыс. кубометров 
камня, 180 тыс. кубометров песка, 
построить 1.142 погонных метра 
мостов, сделать 108 тыс. квадрат­
ны ! метров укрепительных работ—  
»то поистине героический труд!

Такова сила сталинского вдохно­
вения. Окрыленные им, колхозники 
провели колоссальную работу на 
трассе и на вспомогательных участ­
ках. Чтобы ускорять и удешевить 
транспортировку камня на трассу, 
колхозники в короткий срок по­
строили железнодорожную ветку к 
Аннеиковскому карьеру протяже­
нием 10,3 километра.

На строительстве дороги выяви­
лись тысячи замечательных стаха­
новцев, прекрасных организаторов, 
новаторов. Народная инициатива 
била ключом.

Андрей Павлович Семенов, пред­
седатель Кряже некого сельсовета, 
Павловского района, с самого на­
чала работ показал себя пример­
ным организатором. Он образцово 
подготовил кассовый выход sa  
трассу колхозников своего сельсо­
вета, сам встал во главе одной из 
бритая, развернул соревнование за 
досрочное окончание земляных ра­
бот. В итоге они были выполнены 
в три дня. Одними из первых кря- 
женцы закончили ж мощение, ока­
зав социалистическую помощь дру­
гим колхозам. Мастера высоких 
урожаев и продуктивного животно­
водства успешно овладевали техни­
кой дорожного строительства.

Бригада Ивана Сергеевича Бар- 
кина из Гремячскосго колхоза, Ку- 
лебапского района, на строительстве 
дороги работала беспрерывно в те­
чение 3 месяцев. При норме 25 кв. 
метров она ежедневно замащивала до 
70— 80 кв. метров на человека.

Бригада жешцян-мостовщиц, воз­
главляемая т. Буяновой из Муром­
ского района, каждый день замащи­
вала по 40 кв. метров на человека.

О производственном под’еме, энту- 
аяазме строителей весьма красноре­
чиво говорят цифры: земляные ра­
боты были произведены в 10 дней; 
25 мая на трассу вышло около 43 
ТЫс. человек; вместо 440.267 
человекодней по норме на земля­
ные работы было затрачено ляпгь 
313.484 человекодня, производи­
тельность каждого строителя почти 
Яа 40 проц, превышала норму.

îhn  цифры— яркое свидетельство 
полного понимания трудящимися 
Вачекого, Павловского, Выксунско­
го, Муромского, Сосновского, Бого­
родского, К стовскаго  и других рай­
онов области большого государ­
ственного значения и важности 
строительства народной магистрали.

До сил пор крупные промышлен­
ные центры области— Кулебаки, 
Выкса, Муром, Павлов, Богородск 
и крупные районы местной и ку­
старной промышленности— Вачский, 
Сосаоаский районы,— не имели до­
роги к железнодорожным станциям, 
водным путям я  в областной центр 
— г. Горький. Как ни странно, но 
в Муром надо было ехать через 
территорию Ивановской области,
причем проехать можно было толь­
ко в летние месяцы.

С окончанием строительства до­
рог* Горький—  Муром—  Кулебаки 
этому положен конец. Кулебаки, 
Выкса, Муром, Павлов, Богородск, 
Вала, Ооновское имеют дорогу 
твердого покрытия в г. Горький, 
на железнодорожные станции и 
связаны между собой.

Трудно переоценить значение
•той дорог* в дальнейшем хозяй­
ственном и культурном развитии
этих городов и районов. А какое 
значение в экономике области в 
страны и dre ют эти районы, говорит 
тог факт, что в пик находятся 313 
государственных и 613 коопера­

тивных предприятий, около тысячи 
колхозов, поста вляющях свою про­
дукцию в  г. Горький и другие про­
мышленные центры области.

Областная партийная организация 
уделяла огромное внимание строи­
тельству дороги. Лучшие силы пар­
тийного и советского актива были 
направлены для проведения органи­
зационной и массово-политической 
работы сред* строителей. Только за 
время устройства земляного полот­
на на трассе работало 2.664 аги­
татора, 814 культработников. 570 
медицинских работников, 559 ра­
ботников торговля. Проведено 1.609 
бесед и собраний, 14.469 читок 
газет, выпущено 2.314 номеров 
стенгазет, работало 15 агитбригад, 
12 культбригад, 40 рацио установок, 
9 кинопередвижек я  т. п.

Для колхозников тчастие в строи­
тельстве дороги было замечательной 
школой радостного социалистическо­
го созидательного труда. Многие из 
них неузнаваемо выросли культурно 
и политически. Руководители район- 
пых комитетов партии и райиспол­
комов районов, строивших трассу, 
обогатились замечательным опытом 
работы с массами, воспитания масс. 
Организованность и энтузиазм, с ко­
торыми трудящиеся работали на 
строительстве народной магистрали, 
сыграли огромную положительную 
роль в развитии производственной 
инициативы трудящихся всех райо­
нов области, послужили мощным ры­
чагом успешного разрешения очеред­
ных хозяйственно - политических 
задач.

Обогащенные опытом проведе­
ния земляных работ на трассе, кол­
хозы области широко использовали 
его для улучшения лугов. За одни 
год улучшено лугов на площади 
65.776 га, т.-е. почти в 6 раз 
больше, чем в прошлом году. Значи­
тельно организованнее, по сравне­
нию с прошлыми годами, проведены 
в колхозах области сельскохозяй­
ственные работы.

В связи с постановлением СЯК 
СССР и ЦК ВКЩб) «О мероприя­
тиях по дальнейшему развитию и 
укреплению картофельно-овощной и 
животноводческой базы вокруг го­
рода Горького», колхозника приго­
родных районов с огромным под'емом 
берутся за его осуществление, обя­
зуясь досрочно выполнить данные 
им в соответствии с этим постано­
влением задания.

Колхозники Борского и Яиндов- 
ского районов уже провели мелиора­
тивные работы на площади 500 га. 
в течение 3 дней прорыв канал про­
тяжением 6,5 километра.

Ни уверены, что, используя опыт 
строительства дороги Горький— Му­
ром— Кулебаки, успешно справимся 
с выполнением задач, поставленных 
перед нами постановлением! СН® СССР 
и ЦК ВКП(б) по пригородной зоне.

В заключение будет вполне умест­
ным сказать, что дорожники совер­
шенно недостаточно подготовились к 
содержанию и экеллоатации дороги. 
Может быть это вытекает из того, 
что некоторые из них не верили 
в окончание строительства ее в 1940 
году. Но было бы известно «мало­
верам»— дорога построена.

Теперь требуется наладить пра­
вильную ее экеллоатацию и надле­
жащий уход.

Наконец, опыт дорожного строи­
тельства народной магистрали дол­
жен быть перенесен на все дорож­
ное строительство области. В этом 
направлении сделано пока очень и 
очень мало. Партийные и советские 
организации районов, дорожники по­
лучили богатейший опыт скоростного 
строительства дорог, оп должен быть 
использован для быстрейшей и окон­
чательной ликвидации бездорожья. 
Ссылки на об’ективные причины в 
выполнении планов дорожного строи­
тельства еще раз биты.

Строительство дороги Горький —  
Муром —  Кулебаки —  начало нашей 
борьбы за образцовые дороги во всей 
области. Горьковская область —  об­
ласть автомобиля. Область автомоби­
ля должна быть областью образцовых 
дорог.

М. Родионов,
секретарь Горьковского обкома
ВКП(б).

Большевистский привет 
строителям народной магистрали!

ТЕЛЕГРАММЫ ИЗ-ЗА ГРАНИЦЫ

ГРЕКО-ИТАЛЬЯНСКАЯ ВОЙНА
АФИНЫ, 3 декабря. (ТАСС). ■ фронт, который проходит 

В сообщении верховного командою- ; Ляниа и село Поштен; третья 
ния греческой армии, опубликован- лонна занимает фронт от Корчи 
вон вечером 2 декабря, говорится: ! долины реки Девол на запад к 
«Наши войска яа левом крыле фрон- j басану.
та продвинулись вперед я держат 
под огнем дорогу, ведущую из Сантн- 
Кваранта в Аргирокастрон. В районе 
Uренет наши войска заняли новые 
позиции. Захвачено значительное 
количество пленных и всякого рода 
военных материалов, в том числе 
4 пушки. На горах Остравица в ре­
зультате удачных атак рассеяны 
отряды противника. Взяты в ш еи 
офицеры л солдаты. К северу от 
Поградеца бой развивается благо­
приятно».

ОІРИД (югославо-албанская гра­
ница), 3 декабря. (ТАСС). Итальян­
ские войска оказывают слабое со­
противление дальнейшему продви­
жению греков. Однако, мороз и глу­
бокий снег мешают быстрому про­
движению греческих войск. По имею­
щимся здесь сведениям, к вечеру 
2 декабря греческие войска продви­
нулись от Цоградеца всего на 3— 5 
километров.

Цо имеющимся сведениям, грече­
ские войска наступают тремя колон­
нами. Первая колонна занимает 
фронт, который проходит от села 
Му му листа к западу на 10 кило­
метров, затем поворачивает к юго- 
западу, проходит через веток реки 
ГОкукба и захватывает склоны горы 
Баш а; вторая колонна занимает

I  По полученным сведениям, вчера 
итальянские бомбардировщики сбро­
сили большое количество бомб на 
военные об’екты Борчи я  дорогу, 
ведущую от Борчи к Поградецу.

ЛОНДОН, 3 декабря. (ТАОС). 
Бак передает агентство Рейтер, 
1 декабря английские бомбардиров­
щики успешно атаковали с бреюще­
го полета дорогу в Юго-Западной 
Албания, которая используется 
итальянцами для переброски под­
креплений. Дорога разрушена; по­
врежден имеющий большое значение 
мост.

НЬЮ-ЙОРК, 3 декабря. (ТАОС). 
По сообщению агентства Юнайтед 
Пресс, итальянские войска начали 
общее отступление на южном фрон­
те, откуда началась эвакуация тя­
желых орудий. За последние два 
дня греки продвинулись по всему 
фронту на шесть миль в продол­
жают наступление.

Греческие войска после трояка­
го вого сражения перешли реку 
Дро^улл н отбыв итальянские 
'Контратаки около Либоповя, в 5 
милях юго-восточнее Аргнроваст- 
роиа.

В Афинах официально опровер­
гаются сообщения о занятии грека­
ми Аргировастроиа.

—  *  —

Сводка итальянского командовании
РИМ, 3 декабря. (ТАОС). Пталыга-1 В Северной Африке нтальянеюиі 

сков командование сообщает: В райо- ' самолеты бомбардировали английский 
не расположения 9-й и 11-й армий пост в Эя Эль Принц, 
происходили атаки и контратаки! „ „  .

(греческих я  итальянских войск. В Востэтяоі непріятель-
1 Итальянские воздушные соединения c.rwaa авиация совершила налет на 

бомбардировали новый форт и дру- А ин ^гр/И и Зула. Разрушения 
гие военные об’екты на острове1 незначительны, жертв нет. В Ме-
Борфу.

В центральной части Средиземно­
го моря сбит 1 неприятельский са­
молет. Недалеко от Сицилии подвод­
ной лодкой торпедирован неприя­
тельский крейсер.

темна сбит один неприятельский 
самолет.

Английские самолеты «броскіе 
несколько бомб на Неаполь х на 
Аугусту. Разрушенія незначитель­
ны. Жертв нет.

■— *  —
Английски о сообщения о военных действиях в Африке

Фотомонтаж А. Капелюша и Г. Станиславино.

Шире развернем социалистическое соревнование 
за досрочное выполнение годовой производственной программы !

Передовой цех
Выполняя Указ Президиума Вер­

ховного Совета СССР от 26 нюня и 
энергично развертывая социалисти­
ческое соревнование, цех тов. Логи­
нова (комбинат XX годовщины Ок­
тября) программу третьего квартала 
по товарной продукции перевыпол­
нил. Производительность труда бы­
ла повышена на 13 проц., себе­
стоимость продукции снижена на 
17 процентов.

В октябре цех добился еще более

лучших результатов. Задание зна­
чительно перевыполнено.

Сейчас коллектив включился в 
соревнование на досрочное выпол­
нение годового плана. В цехе боль­
ше 90 проц, стахановцев и удар­
ников. Каждый день они добивают­
ся все новых и новых успехов. 
Ноябрьский план еще к 25 ноя­
бря был перевыполнен. В цехе нет 
ни одного рабочего, не соревнующе­
гося и не выполняющего норм.

Н. Таланов.

Высокие показатели богородчан
БОГОРОДСК. Производственными 

победами встречают День Сталин­
ской Конституции —  5 декабря —
кожзаводы Богородска.

Коллектив шорно-седельяой фаб­
рики им. Барза Маркса выполнял 
годовую производственную програм­
му, выпустив продукция яа  49 мил­
лионов 638 тысяч рублей.

Крупных успехов добился коллек­
тив кожзавода км. Веяецкого. Про­

изводственную программу за десять 
месяцев ои выполнил на 114 про­
центов.

За выполнение годовой производ­
ственной программы в всенародному 
празднику борется коллектив кож- 
ѳавода» им. Юргенса. Рабочие обя­
зались выпустить сверх плана до 
конца года 5 миллионов квадратных 
дециметров хрома.

А. Логунов.
*  —

115 процентс/в плана
Кохтектив стеклозавода им. Горь­

кого (г. Бор) плая ноября выпол­
нил по товарной продукции на 115 
проц, и по валовой продукции на
115,5 ироц.

Первое место занял цех оптиче­
ской обработки стекла, выполнив­

ший месячную программу на 175,5 
проц, (начальник цеха инженер 
т. Орлов). Цех изделий ширпотреба 
ко Дню Сталинской Конституции 
заканчивает выполнение годового 
плана.

Н. Уставнииов.

ЛЕСОРУБЫ
СОРЕВНУЮТСЯ

ШАРЬЯ, 3. (По телефону от 
наш. пост. корр.). Обращение сор- 
иовнчей встретило горячий отклик 
у лесорубов, возчиков н всего кол­
лектива Шарьинского лестраихова.

Лучшие лесорубы лестранхоза 
большевистскими делах* подкреп­
ляют своі обязательства. Гурьян 
Кудреватых (Зебляковский лесо­
участок) дает ежедневно до трех 
норм, П. Еосырев— две нормы.

На 1 декабря годовой план но 
заготовке лестракхоз выполнил на 
97 проц., по вывозке— па 94 проц.

Впереди по заготовке идет Соко­
ловский лесоучасток (начальник 
т. Золотов). Он выполнил кварталь­
ное задание на 70,5 проц. Лесору­
бы этого участка тг. Иванцов и 
Баринов ежедневно дают по две 
нормы.

—  *  —

К аж дом у к ол хозу— 
навозохранилищ е

БСТОВО. (По телефону). Колхозы 
района деятельно готовятся к ново­
му , сельскохозяйственному году. Осо­
бое внимание колхозники уделяют 
заготовке местных органических 
удобрений. Для парников уже заго­
товлено около 3000 возов и для 
полевых культур 1000 возов наво­
за. Много собрали навоза колхозы: 
Кузьминский, Мокрипский л другие. 
Артели заготовили около 300 возов 
дубового листа. В смеси с навозом 
он представляет прекрасное бно-

ЛОЩОН, 3 декабря. (ТАСС). Ми­
нистерство авиации сообщает: 
«1 декабря в Западной пустыне 
наши бомбардировщики атаковали 
много самолетов противника на 
аэродроме в Бенина. Два самолета 
были уничтожены н два других 
серьезно повреждены. Кроме того,

подверглись бомбардировке в об* 
стрелу из пулеметов итальянские 
войска и автотранспорт в 10 милях 
восточнее Уакдв (на дорого Ме- 
текма—-Гейдар), а  также военные 
лагери в Уади-Арадейба к Метехма. 
Был совершен валет я на большой 
военный лагерь Губба».

—  *  —

Пограничные столкновения между Таи 
и Французским Индо-Китаем

ШАНХАЙ, 2 декабря. (ТАОС). 
Бак сообщает корреспондент агент­
ства Юнайтед Пресс из Бангкока, 
премьер Таи, он же верховный ко­
мандующий военными силами, 30 
ноября заявил, что он лично отдал 
авиации приказ подвергнуть бомбар­
дировке некоторые пункты Индо- 
Битая в ответ яа  налет авиации 
Индо-Битая на Накорнпаном.

Корреспондент указывает, что, со­
гласно коммюнике высшего коман­
дования Таи, самолеты Таи 28 ноя­
бря' бомбардировали стратегические 
пункты в районе Такек и Саванна- 
кет во Французском Пндо-Битае.

Бак сообщает корреспондент 
агентства Рейтер из Бангкока, выс­
шее командование Таи об’явило о 
том, что 29 ноября войска Таи пе­
решли границу близ Араниа и за- 

, хватили три района в Индо-Бита«. 
В ночь на 30 ноября происходила 
ожесточенная пулеметная перестрел­
ка через реку Меконг в районе На­
корнпаном.

НЬЮ-ЙОРК, 3 декабря. (ТАОС). 
Как передает американская печать, 
1 декабря 3 самолета Таи сбили в

бою над Накоршіаномом (восточная 
часть Таи) два французских само­
лета.

Вчера утром войсжа Тан отбил*
атаку французских я  индо-китай­
ских частей на город Трат (в юж­
ной части Таи). Сообщение между 
Таи я  Французским П ндо-Китаем
прервано.

После бомбардировки самолетам 
Таи городов Такек и Саванн акет, в 
результате которой было убито 15 
и ранено 30 человек, над Такском 
произошел 20-минутный воздуш­
ный бой. ОголкнОвения яа  гранил« 
продолжаются. Центром военных 
действий является город Гакрет.

Войска Таи захватили неукреп­
ленный остров Бандояг, располо­
женный на реке Меконг, в  35 ми­
лях южнее. Вьеи-Тьяиа. 30 ноября 
самолетц Таи бомбардировали воея- 
ные об’екты в Такеке (Француз­
ский Нндо-Китай).

Хотя отношения между двумя 
странами остаются весьма напря­
женными, дипломатические отноше­
ния между ними не прерваны.

Поездка Рузвельта в район Караибского мори
НЬЮ-ЙОРК, 3 декабря. (ТАОС). 

Как сообщает агентство Ассопгиэйтед 
Пресс, Рузвельт выехал из Ва­
шингтона в район Караибского мо­

ря, поводимому, для инспектирова­
ния участков, приобретенных о* 
Англии и предназначенных для 
строительства военных баз.

—  *  —

Египетский протест Италия
НЬЮ-ЙОРК, 3 декабря. (ТАОС). 

Как передает агентство Ассошвэй- 
тед Пресс, египетский премьер-ми­
нистр Хуссейн Сырри-паша сооб­
щил парламенту, что правительство

заявило протест Италии протай 
бомбардировок египетских городов.

Как сообщают, посольство Соеди­
ненных ПІтатов в Риме передало 
этот протест правительству Италии.

Продолжение телеграмм па 4 странице.
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КРАСНОРЕЧИВЫЕ ЦИФРЫ
На строительстве магист­

рали за шесть месяцев выпол­
нено: 1316 тысяч кубометров 
земляных работ: 108 тысяч 
квадратных метров укрепи­
тельных работ: вывезено и 
уложено 191 тыс. кубометров 
камня; 180 тыс. кубометров 
песка: заготовлено и вывезено 
5.800 кубометров леса: постро­
ено 1.142 погонных метра мо­
стов. Д ля вывозки камня 
построена железнодорожная 
ветка нормальной колеи про­
тяжением 103 километра. До­
рога имеет протяжение 230 
километров.

Б О ГО Р О Д С К

ІМ ки р у ш і

В Ы К С А

hîüÜiL.

Выполнили квартальный финплан
Курмьппский, Тошсявсквй «  Бу­

турлинский районы 1 декабря вы­
полнили план мобилизации средств 
IV квартала. Близки к выполнению 
плана районы: Т.-Огаяс*яй, Ковер- 
ивнекий, Кр.-Октябрьский, Пильнен- 
ский, Перевоэский, Городецкий, Тоа- 
шаевский.

Позорно отстают районы: Фамиш­
ский, давший всего 41 проц., Сос- 
новский— 42 проц., Ардатовокий —»
46 проц, и города: Выкса —  47 
проц., Муром— 49 проц., Балахна—
47 проц., Павлов —  48 проц.

П. Юдин.

топливо.
В прошлом году НВ в одном из 

колхозов района яе было навозо­
хранилища. Ныне же артели Федя- 
ковская, Фроловская, Черяутинская, 
Ржавская завершают строительство 
навозохранилищ.

К 10 декабря навовоіранюшца 
будут построены во всех колхозах.

П. Воробьях

С б Ш В С К О Е

КРАСНОРЕЧИВЫЕ ЦИФРЫ
Только за время устрой­

ства земляного полотна на 
трассе работало 2664 агита­
тора, 814 культработников, 
570 медицинских работников, 
559работников торговли. Про­
ведено 1609 бесед и собраний; 
14469 читок газет, выпущено 
2314 номеров стенгазет, ра­
ботало 15 агитбригад, 12 
культбригад, 40 радиоустано­
вок, 9 кинопередвижек. За  
время строительства дороги 
выпущены 43 номера много­
тиражки „Горьковская ком­
муна на трассе Горький—Му­
ром—Кулебаки".

К У Л Е Б А К И ,
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Посвящается строителям дороги
Г о р ь к и й — М  у  р о м — К у л е  б а к а ,

— Прямо галка одни летают, 
Говорил в старину народ,
А дороги всегда петляют,
Избегают гор я болот.

От села до села немного —
Восемь верст, если прямо взять,
А начнет колесить дорога — 
Набиралось и двадцать пять.
А в осеннюю грязь-распутяцу 
Колесо тонуло по ступицу.
Так застрянешь—ють погибай! 
Сколько тут хомутов изорвано, 
Сколько тут лошадей надорвано, 
Очень много,—н не считай!

Но, трясясь на убогих дрогах. 
Понукая коней худых.
Думал наш народ о дорогах,
Об укатанных, о прямых.
Сильных рук у народа хватит— 
Сроют гору хоть в три версты».
А где камня достать на гатм, 
Леса-дерева — на мосты?

Лесу много кругом, нет слов,
Да ведь лес-то не свой—царев. 
Камень тоже в земле лежит,
Да казна его сторожит.
Вот и ездил народ, тужил,
В грязь проваливаясь по гужи.

Но мотаясь по ;опям вязким 
В ночи темные на заре, ^
Он сложил красивую сказку 
О могучем богатыре.
Тот, чтоб были пути короче, 
Бездорожье не объезжал:
Горы каменные ворочал.
Топи, пропасти засыпал.
Головой доставал до неба,
От врагов страну сторожил.»
Эту сказку—в быль к небыль — 
Наш народ про себя сложил.

Он—овеянный вражьим дымом, 
Он—видавший огонь н гром,
Стал советским, непобедимым,
Все творящим богатырем.
Строит он города, колхозы,
Светом залитые дворцы...
Самолеты и паровозы,
II дорога во все концы.

День пороет—н гору сроет,
Три пороет — насьшет гать.
На четвертый мосты построит,
В пятый насыпь начает равнять, 
Гладким камнем ее покроет 
И готова дорога - гладь.

П глядишь: по мостам над речками, 
Над метелками камыша,
В шаг позванивая уздечками.
Идут лошади не спеша.
II глядишь: где мутнели топи,
Где не ездили и зимой.
Уж машину шофер торопит 
По дороге, как луч, прямой.

Не по дням—по часам мужает 
Дружный сталинский наш народ: 
Море г. морем соединяет.
Города в тайге воздвигает.
Воду в сердце пустынь вливает 
И дороги-пути ведет.

М. ШЕСТЕРИКОВ.

Александру Матвеевичу Кузьмину, члену колхоза «Красный водник», Вачсного района, 64 года. В колхозе он работает сторожем. Свои обязанности выполняет добросовестно, 
как и полагается честному колхознику. Не стоит он в стороне и от общественной жизни: в своем колхозе организовал хор и руководит им. Несмотря на свои пожилые 
годы, тов. Кузьмин вместе со всеми вышел на строительство народной магистрали. Весной Александр Матвеевич возил землю на трассу, а осенью поехал по дороге, по­
строенной им самим. Фото А. Капелюша.

Агитаторы
В октябре на строительство Бат­

ского участка дороги Горький— Му­
ром —  Кулебаки начался новый 
лод’ем. Ежедневно па трассу выхо­
дило свыше тысячи колхозников. На 
помощь ііриехали колхозники Чка- 
ловского, Городецкого, Работкняекого, 
Уренского и других районов. Люди 
работали днем а ночью ярн свете 
костров, фонарей, факелов.

Большую активность проявляли 
коммунисты-агитаторы. Их всегда 
можно было вплоть среди строите­
лей: на траеее, в земляпке, в квар­
тирах, в чайных, в красных угол­
ках, в клубах, в деревнях, в карье­
рах. Многие работали непосредствен­
но на трассе с лопатой или молот­
ком в руках.

Политрук первого прорабства 
Вачского участка Н. М. Красавин1 
ранним утром садился на велосипед; 
л с пачкой газет отправлялся на 
трассу. Колхозники проявляли жи­
вой интерес ж политике и ходу ра­
бот па других прорабствах. Мостов­
щики Городецкого района тт. ff. Смир­
нов и А. Березин, систематически 
перевыполнявшие пормы, то и дело 
справлялись, не обогнал ли кто их 
вчера, возчики из Чкаловского рай­
она интересовались результатами ра­
боты возчиков Городецкого района, с 
которыми они соревновались. Все 
получали исчерпывающие указапия, 
как лучше организовать труд, чтобы 
догпать передовиков.

Политрук М. Ф. Красавин (пред­
седатель артели «Пятилетка»), по­
лучивший богатый опыт политиче­
ской работы в период войны с фип- 
ской белогвардейщипои. также поль­
зовался большим авторитетом. Од­
нажды он обратил внимание на от­
стающие колхозы с. Синюково и 
Дьяково. В то время, как многие 
жили в землянках, а  синюковские, 
дьяковские н пол'ьповские уходили 
ночевать за 10— 12 клм. и обедать 
за 2 клм., тов. Красавин пропел бе­

седу с колхозниками о значении до­
роги, о необходимости повышения 
производительности труда л скорей­
шего окончания строительства.

—  Надо жить на трассе, как жи­
вут медоварцевскио колхозники, —  
говорил ои.

U скоро синюковские колхозники 
уже сделали теплую земляику, в 
которой позднее проводить беседы 
довелось и автору этих строк.

Колхозники Еиифановского сель­
совета обратились к колхозникам 
Вачского райопа с призывом прове- ! 
сти с 15 по 25 октября Стаханов-1 
ский декадник на строительстве До-, 
роги. Политруки, агитаторы, бесед- 
чнкн пошлл в колхозы, призывая 
колхозников достойно ответить на 
обращение еппфаповцев. П дружен 
был отклик да зов большевиков-аги- 
таторов.

Большую роль играл личный при­
мер агитатора. Например, агитатор 
т. Рыбин не ограничивался только 
беседами и читками газет. Вместе с 
колхозниками оп жид в земля и ке, 
вставал раньше бригады, подиимал 
людей, а когда было нужно, брал в 
руки лопату или молоток, показывая 
пример всем, как иужно работать 
прл любой погоде.

Вечером и после трудового дня 
брал сведения о результатах работы 
по участкам, бригадам и шел к от­
стающим вооружать их опытом пе­
редовиков. И недоварцевские колхоз- 
пики, с которыми оп жил до конца 
строительства, успешно закончили 
все работы на своем участке и пе­
реключились на помощь отстающим.

На строительстве народной маги­
страли, в частности Вачского участ­
ка, коммунисты, комсомольцы акти­
висты сыграли громадную организу­
ющую роль. Они всегда были впе­
реди, во главе масс.

Е. ГОВОРОВ,
лектор Горьковского горкома 
ВКП(б).

Осуществленная
мечта

Когда на Сосповском участке на­
чались земляные работы, мимо мо­
его1 дома ежедневно группами прохо­
дили счастливые строители народ­
ной магистрали. А меня обошли, ие 
пригласили: стар, дескать. Л не вы­
терпел, взял лопату и пошел на 
трассу. Захотелось стать мостовщи­
ком. Через районный комитет ВКП(б) 
я добился, чтобы меня послали на 
курсы мостовщиков.

Мне 63 года, ив я  никогда в 
жизни не ощущал такой радости и 
гордости за свой труд, как на 
строительстве пародпой магистрали. 
Несмотря на свой преклонный воз­
раст, задания всегда выполнял от 
100 до 170 проц., с оценкой «хоро­
шо» н «отлично».

За стахановский труд исполком 
облсовета я  бюро обкома ВКЩб) 
наградили меня неняьсм подарком и 
почетной грамотой.

И. ЦАРЕВ,
член колхоза «Коллективист».

-Г

П р и о б р е л
специальность

Народная стройка для меня, как 
и для всех ее строителей, явилась
хорошей школой.

На трассу я пришел щюстыи 
колхозником. За / период 5-месячной 
стройки приобрел опыт и сейчас 
стал квалифицированным десятником.

Я являюсь депутатом сельсовета. 
Все своп силы, знания и организа­
торский опыт, приобретенпыѳ па 
строительстве дороги, перевесу в 
мою депутатскую работу, чтобы бы­
стрее претворить в жизнь историче­
ское решение иартии и правитель­
ства по дальнейшему развитию кар­
тофеле-овощной и животноводческой 
базы вокруг города Горького.

А. ЛАЗАЕВ, 
десятник Котовского ДСУ.

Начальник карьера
С пекоторых пор комендант зда­

ния стал замечать, что по ночам в 
лаборатории горит свет. Он обошел 
всех сотрудников и напомнил каж­
дому о необходимости беречь электро­
энергию.

—  Это ведь очень просто, граж­
дане. При выходе из лаборатории 
иоверипте выключатель.

Однако свет продолжал гореть. И 
как-то раз, по обыкновению не 
найдя ключа, комендант нервно дер­
нул дверь на себя и она... откры­
лась. В лаборатории был человек. 0и 
стоял, склонившись над столом, и 
перебирал груду различных камней. 
Комендант тихопько попятился на­
зад я  вздохнул:

—  Все-такн непорядок, товарищ
Потехин,

Па следующий день комендант 
принес в лабораторию более круп­
ную электрическую лампочку, пото­
му что прежняя, как оп выразился, 
«не обеспечивала нормальную ра­
боту».

„.Это было зимой. В кабинете 
начальника облдоротдела собрались 
геологи и горняки. 1’ечь шла о томі, 
где и как добывать камень для 
строительства дороги Горький —  
Муром —  Кулебаки. Предварительно 
все собравшиеся побывали в самых 
различных пунктах области, знако­
мясь с карьерами и залеганиями 
камня. Их попросили высказаться. 
Один за другим выступали геологи 
и горняки, говорили о невозможно­
сти разработок, непригодности кам­
ня и щ>. Последним поднялся геолог 

ЧІотехіш. Он разбил доводы всех 
ораторов, ибо знал область как свои 
пять пальцев. Потехин доказал, что 
камень есть и хорошего качества.

Вскоре его назначили главным 
геологом Управления строительства, 
и он с головой ушел в работу. По 
неделям пропадал на карьерах, изы­
скивая ix  или налаживая разработ­
ку. Он предложил ряд вариантов по

! обеспечению дороги камнем. Поте­
хину обязаны своим рождением 

: Аннепковский, Болотниковский, Убе- 
жицкий, Монаковский и Бочихин- 
ский карьеры. В лаборатории обл­
доротдела, после трудного и беспо­
койного дня. Викторин Николаевич 

; просиживал целые ночи, произведя 
I более тысячи опытов.

Когда стало ясно, что прилегаю- 
I щие к трассе карьеры не в состоя­
нии выдать необходимое количество 
камня, Викторин Николаевич орга­
низовал разработку его на берегу 
Волги в Ярославской области, а 

, вернувшись оттуда,, заявил:
—  Надо развертывать Анпенков- 

ский карьер. Я слышал, что Вад- 
ский район дает тысячу человек. 
Прошу послать меня иа помощь.

Он успел приехать в Аппевкоьо 
і па день раньше, чем вышли колхоз- 
' пики. Надо было встретить их в 
полной готовности. От зари до зари 
обследовал он горы, намечал забои, 
количество людей в каждом яз них, 
проверял состояние инструмента.

По соседству началось строитель­
ство железнодорожной ветки. Но как 
па зло опять у кого-то «не залади­
лось», и Потехина вызвали в Горь­
кий. Только в сентябре по собствен­
ной просьбе и настояниям вадских 
колхозников он вновь приехал в 
Лнненково, как начальник карьера. 
Последние два месяца были для него 
наиболее напряженными. Все участ­
ки взывали о камне и Потехин от­
правлял его сотнями вагопов.

Дорога должна быть построена »о 
что бы то ни стало —  эта мысль 
все время не давала ему покоя. Для 
осуществления ее ен отдавал все—  
время, знания, силы, н вот она по­
строена.

...В жизни Викторина Николаеви­
ча открывается новая замечатель­
ная страница —  он готовится всту­
пить в партию большевиков.

В. ГОРБУНОВ.

НАРОДНАЯ МАГИСТРАЛЬ
ПОСТРОЕНА

Труигщіппгея Горьковской обла­
сти в 1940 году вписана одна ігз 
замечательных страниц в историю 
борьбы за укрепление силы и мо­
гущества нашей прекрасной роди­
ны —  построена народная магист­
раль Горький— ‘Муром —  Кулебаки,, 
общее протяжение которой состав­
ляет 230 километров. Совершен по­
истине трудовой подвит.

Инициатива вачских колхозников 
о постройке дороги, ставшая до­
стоянием трудящихся всей области, 
бцла одобрена Центральным Коми- 
тетом^ иартии, Советским правитель­
ством* и нашим родным великим 
вождем и учителем товарищем 
Сталиным.

5 апреля 1910 бода было приня­
то решенае ЦК ВЕЩб) н  С Ж  СССР, 
в котором говорилось:

«Одобрить инициативу кодхогага- 
вов, партийных н советских орга­
низаций Горьковской области о 
строительстве в 1940 ^году шоссей­
ной дороги Горький— Муром— Куле­
баки протяжением 230 километров».

Эта сталинская путевка была 
встречена с огромнейшим воодушев­
лением всеми трудящимися области 
я особенно районов: Котовского, Бо­
городского, Сосновского, Павловско­
го, Вачежого, Муромского, Выксун­
ского, Кулебзвского, через которые 
проходит магистраль. Это решение 
было воспринято как выражение 
воли всего народа и как задание 
правительства и партии, которое 
должно быть выполвево во что бы 
то іги стало. В строительство дяро- 
пи включились колхозники, колхоз­
ницы, рабочие, работницы, совет­
ская интеллигенция, инженеры, вра­
чи, работники искусства, научные 
работники, учителя, старики, дети, 
домохозяйки. Все горели желанием 
принять участие в этой замечатель­
ной стройке, вложить свою часть 
груда в это большое государствен­

ное дело. По далеко не полным дан- 
пым, на строительство работало в 
разное время более 200.000 чело­
век. Такого размаха работ и с та- 
кігм количеством участников Горь­
ковская область до сего времени не 
зпала. Коммунисты и комсомольцы 
шли в авангарде строителей дороги, 
сплачивая вокруг себя колхозников, 
колхозниц, показывая личный при­
мер в выполнении этой большой 
почетной задачи.

Большевистская оргаппшвашгость, 
целеустремленность и поистине са­
моотверженная работа строителей 
дороги обеспечили успех дела. Про­
шло немногим больше 6 месяцев с 
тех пор, как по-настоящему нача­
лась стройка, и за этот небольшой 
срок выполнена огромнейшая по 
размерам работа. Сделано 1.816.000 
кбм. земляных работ, заготовлено и 
уложено в дорогу' 191.000 кбм. 
камня и щебня, 180.000 кбм. лес­
ка, 5650 кбм. леса. Построено 
1142 погонных метра мостов и труб.

В некоторых местах (Кулебаки, 
Выкса, Муром) дорога проходит по 
перехочет ной лесистой болотистой 
местности, и эти трудности были 
успешно преодолены —  вырублено 
и раскорчевало 103 гектара леса.

В конце августа стало ясно, что 
имеющиеся карьеры не обеспечат 
полностью потребность дор&ги в кам­
не. Тогда, по предложению обкома 
партии, было принято решение фор­
сировать разработку’ Атгнешковского 
карьера с огромнейшими залежами 
калия, а для ускорения подвозки 
камня к строительству построить 
железнодорожную ветку Анненково—  
Бобыльская, протяжением 10,3 ки­
лометра. Решение этой задачи по­
требовало дополнительно больших 
сил и средств.

Среди трудящихся нашел ки к’й- 
пгпй отклик призыв о том, что до­
рогу строит вся область, ■ первым

откликнувшимся на этот призыв 
был Вадский район, его примеру 
последовали: Д. -Вонста® гиш/дови й,
Перевоэский, Арзамасский, Черну- 
хкпекий, Шатковский, Бутурлин­
ский, Кр.-Октябрьский районы, ко­
торые послали лучших своих людей 
во главе с секретарями райкомов и 
председателями райсоветов для уча­
стия в строительстве железнодорож­
ной ветки и разработки карьера.

Это обеспечило успех дела: же­
лезнодорожная ветка была построена 
в 20 дней. На карьеры пришли 
стахановцы колхозняки-кдмяеломы, и 
за короткий срок было добыто, по­
гружено и отправлено на стройку 
32.000 кбм. камля.

Особенно напряженным и ответ 
ствепным периодом на стройке были 
месяцы октябрь— поябрь. Начались 
дожди, холода, временами шел снег, 
начались заморозки, а вместе с ни­
ми появились и нытики, маловеры 
или просто обывательские кумушки, 
пашептывавшие по углам, а кое-где 
и открыто, что «дорога построена 
не будет, пороху пе хватит, взя­
лись не за свое дело» и т. и.

И как бы в ответ этим нытикам 
стахановцы - мостовщики Вачского 

; района обратились ко всем мостов- 
' щитам дороги с призывом мостить 
дорогу в дождь, снег, мостить в лю- 

, бую погоду. Пх призыв нашел жи- 
! вейший отклик. «

1 октября лучшие мостовщики 
Муромского -райопа тт. Ведешш, Ко­
курин, Хрычев, Соколов и другие 

! в своем обращении писали:
«Берем на себя обязательство до­

вести среднедневную выработку на 
каждого мостовщика пс менее 30 
кв. и., будем мостить дорогу в дождь 
и любую погоду!».

Мостовщики Богородского, Пав­
ловского, Сосновотоі о, Кулебяк- 
ского, Выксунского, Котовско­
го участков пэдхвіпив при­

зыв —  у всех было одно ' желание 
быстрее и высококачественно закон­
чить народную магистраль. Большую 
помощь оказали строительству доро­
ги колхозники п колхозницы Чка­
ловского, Городецкого, Воротынского, 
Балахшгпского и других районов, 
которые прибыли па стройку в са­
мый ответственный период п само­
отверженно работали, не считаясь 
со временем.

Самым замечательным в нашей ! 
дороге является то, что опа по­
строена народом, своими руками и 
для себя it потому она по праву 
названа народной магистралью.

По Кстовскому району возглавлял 
строительство секретарь райкома 
ВКП(б) тов. Мальцев, техническое 
руководство обеспечивал молодой 
инженер тов. Ивашов. Сам по себе ' 
участок небольшой— 7 километров, | 
по работа проделана немалая. Взять 
хотя бы такой пример: земляные 
работы яа одной Олыашской гор« 
равны всем земляным работам на 
вновь построенной дороге Днепро­
петровск —  Никополь. Но сколько 
уменья и любви вложено в эти ки­
лометры, в каждый камень! Пре­
красное мощение, обделка, укрепле­
ние, одерповка обочип, кюветов. И 
но случайно этот участок принят 
технической комиссией с отличной 
(щепкой. Лучшие люди яа участке, 
показавшие высокую производитель­
ность труда, —  мостовщики братья 
Хреновы Федор и Василий. Они до­
вели мощение до 72 кв. метров в 
день. Тов. Краев П. И. работал иа 
дороге 3,5 месяца, перебывал па 
всех работах: подносчика, колыщгка 
камня, мостовщика и везде выпол­
нял норму на 250— 300 проц. Тов. 
Орлова В. П. на дороге работала с 
мая в качестве бріггадкра, обеспечи­
вала выполнение пормы на 250—  
300 проц., тов. Бухвалов И. А., 
председатель Б.-Борисовского колхо­
за, показал высокую организован­
ность й уменье выполнять нару­
ш ал  ыс задания. Люди работали на 
трассе творчески.

Большая работа проведена Бого­
родским районом, участок которого 
но об’ему кащешжя самый большой

па трассе. Под руководством райко­
ма партии колхозники и колхозни­
цы —  стахановцы стройки —  вы­
вели свой район па первое место, 
завоевав переходящее красное зна­
мя обкома ВКН(б) п облисполкома. 
Руководители участка тт. Погодин, 
Рекудов, гспжепер Жданов показали 
свое умение руководить массами, 
вести их па 'выполнение задач, ио- 
ставленпых правительством и пар­
тией. В числе лучших людей 
стройки —  тов. Шубина М. П., 
звеньевая колхоза «Искра». Опа ра­
ботала на дороге с начала я  до кон­
ца строительства. Не только хорошо 
работала сама, но и вела за собой 
других, показывая личный пример. 
Лучшие мостовщики —  тт. Юдин 
В. К., Добролюбов А. Н., Денисов j 
Гч И., колыпик камня той. Тюрии 
П. А., шофера —  тт. Лосев Н. И., 
Алешина В. И., кодхозпиви —  тт. 
Демидов А. П., Слетев И. М., Ново­
жилов В. Н., Мосалова 3. С., Цы­
ганкова Т. Г., Мясникова К. П., 
таких, как они, сотни.

Инициатор строительства —  Вач- 
екпй район проделал большую рабо­
ту. Он замостил 38 километров. Это 
самый большой участок па трассе. 
Пе легко далась победа, было много 
трудностей, но упорной большевист­
ской работой всех колхозов, колхоз­
ников, рабочих и служащих района 
они преодолены, мечта вачских кол­
хозников превращена в действитель­
ность. Па участке выращены сотни 
ст&хаповцев, среди них лучший бри­
гадир мостовщиков т. Соколов Ф. И., 
Левичев П. А., Щеткил М. А., 
Горькова А. И., Ерохіш А. В., Шу­
тов, Орлов А. В. и другие.

Руководители вачских партийных 
п советских организаций возглавил« 
трудовой под’ем народа и обеспечи­
ли успех дела (тов. Ержилина —  
пред, райсовета, тов,- Мухин —  се­
кретарь РЕ ВЕІІ<6). Большую по­
мощь оказали району присланные в 
район обкомом партии тт. Марычев, 
Черняев, Соловьев, Котляров.

Большую работу проделали на ' 
строительстве и все остальные рай­
оны, колхозы, кодхоипгкш н их ру- 
ювздятелж. В Павловском райоие

передовым по строительству был 
Абабковскпй колхоз «Трактор». В 
Муромском районе выделялся своей 
организован«остью и хорошей рабо­
той Позднякошснй колхоз и его 
лучшие мостовщики тт. Кокурин я 
Бутыстш, замечательная жепская 
бригада мостовщиков т. Буяновой. 
Женщины мостили по 35 —  40 кв. 
метров в день, обгоняя многих 
мужчин.

Хорошо поработали выксунцы. С 
большой любовью сделали они свой 
участок, активную помощь оказала 
в строительстве рабочие выксунских 
заводов, служащие районного центра.

Самым трудным участком был 
Кулебанекий. В этом районе 30 кол­
хозов построили 31 километр доро­
ги. Если учесть, что почти вся 
трасса проходит по лесу и болотам, 
то станет ясным, какую огроѵией- 
шую работу проделала трудящиеся 
Кулебашсого района и среди них 
нельзя не отмстить гремячевцев. Лет 
такого места па участке, где бы 
они не работали. Orra строили мо­
сты, ош  первыми были и иа зем­
ляных работах. Там, где было труд­
но, там появлялись гремячевцы во 
главе со своим председателем тот. 
Овсовым. У него можно поучиться 
я  как нужно вести колхозное хо­
зяйство: его колхоз первым выпол­
нил псе: государствевпые задания. 
Тов. Овсов жил дорогою, неутомимо 
работал, вел за собой колхозником, 
и нужно было видеть, с каким сар­
казмом оп высмеивал на дорожпы? 
совещаниях нытиков, маловеров.

Хорошую дорогу, соединившую 
район с г. Павловом, построили 
сосновцы. Как и все, они много 
вложили труда л эпергии. Тов. 
Смирнов —  секретарь райкома пар­
тии (он же начальник стройучаст­
ка) сумел организовать дело так, 
что район в этом году лучше прош­
лых дет с правиле* с выпозпепмем 
всех хозяйственно-политических ме­
роприятий, и построил дорогу, ока­
зан помощь Вачскому району.

Успех дела на строительстве ре­
шали рабочие и колхозники, рабо­
тавшие на карьерах по добыче кам­
ня; Арзамасский, Бутурлинскій,

Пролегла она между лесами.
По просторам голубых полей.
Мы ее прокладывали сами,
У лож ил тысячи камней.

И блестит на солнце белый
камень, >J

Прочный, первосортный извест­
няк,

И ждет дорога прямо-прямо,
До яцдустриальяых Еулебак.

Где гуляла белка по вершинам, 
Рассыпая хвойный дождь с

ветвей,
Любо там пройти автомашинам 
По одежде каменной твоей.

По бокам веселые поселки 
Яа тебя кидают огоньки,
И к тебе сбегаются проселки,
Как к реке широкой ручейки.

Ты же протяпулаоя столбам* 
Гордого спокойствия полна.
Ты гордишься нашими делами.
Ты в труде народном создана.

Мы расскажем.
Как вчера ложилась 
Плотная, тяжелая земля,
Еак под песни дружная сложи­

лась,
Выросла строителей семья.

Как под Песни 
Камень привозили 
И с работы с песней шли и

строя».
Как под песни’ крепко замостали 
Славную дороженьку свою.

Федор ЖИЖЕВКОВ.

—  *  —

Богатый опыт
Баш колхоз на строительстве на­

родной магистрали всегда и во всем 
был в числе передовых. Мы произ­
вели более 3 тыс. кбмі. земляных 
работ и сделали 1728 пог. метров 
полотна. Десятки наших колхозни­
ков все лето не покидали трассы. 
Сам я пришел йа дорогу за несколь­
ко дней до декадника массовых зем­
ляных работ.

Большая стройка воспитала сотни
прекрасных стахановцев. И. Я. Мо­
розов пришел на трассу еще весной.
Он заготавливал шлак, возводил 
земляное полотно, был мостовщиком. 
Ничто пе отбивалось от его рук. Па 
всех работах этот энтузиаст стройки 
намного перекрывал нормы выра­
ботки.

Также честно н самоотверженно 
трудились наши лучшие мостовщик!
И. Г. Логинов, Н. П. Футнн и мно­
гие другие.

На строительстве дороги мы полу­
чили богатый опыт коллективного 
труда, который широко будет при­
меняться нами на сооружении но­
вых' прудов и водоемов, на расчист­
ке лугов и пастбищ, на благо­
устройстве наших сел л деревень.

И. ТАРАСОВ,
руководитель бригады колхоз- 
ников артели им. Жданова, 
Выксунского района.

Аннепковский, Мояаковекий, Убе- 
жлцкий, Болотниковский карьеры 
были превращены в настоящие пред­
приятия по добыче камня. Удвоив, 
утроив добычу, лучшие бригады 
т. Галкина К. И., жепская бригада 
т. Матюшиной, бригада т. Смыслова 
выполняли пормы на 300— 350 проц.

Нельзя не отметил» той отромпой 
помощи, какую оказали строитель­
ству Казанская железная дорог» 
(начальник т. Пичугин), Горьков­
ская железная дорога ('начальник 
т, Ухтомский), Верхше-Волжовее па­
роходство (т. Вахтуров), которые 
сделали все от плх зависящее для 
своевременной подвозки кампя s  
траосе. Рабочие, технический пер­
сонал, служащие железных дорог, 
помогая строительству, следили за 
своевременным продвижением камня.

Па строительстве народной маги­
страли проводилась большая массо­
вая политическая работа. Воодушев­
ленный большевистским словом, ис­
пользуя пример лучших стаханов­
цев передовиков, народ творил чу­
деса трудового героизма.

Дорога построена. Навсегда отош­
ло в прошлое бездорожье, разделяв­
шее крупнейшие промышленные 
районы области. Накоплен огромней­
ший опыт в строительстве дорог, 
который сейчас вужпо обобщить, 
изучить с тем, чтобы использовать 
его в дальнейшей работе по созда­
нию хороших, культурных благо­
устроенных дорог, достойных на­
шей родины. Народная магистраль 
Горький— «Муром —  Кулсбакл войдет 
в историю как начало этого боль­
шого народного движения. Пройдет 
иемнотс} времени, и трудящиеся 
Горькооакой области под руковод­
ствам нашей большевистской пар­
тии, вдохновляемые пашим родник 
великим вождем я  учителем Иоси­
фом Виссартмюпичем Сталиным, ре­
шая большие пародпо-хозя ііетвелпые 
задачи, решат п ату —  покроют 
Горьковскую область хорошнма бла­
гоустроенными дорогами.

В. Гѵбпн,
начальник управления строи­
тельства дороги Горький —
Муром —  Кулебаки.
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Бак ты работали 
па трассе

В donne января 1940 года ноя 
бригада вышла ид разработку песча­
ного карьера.

Время стояло холодное, песок до­
бывать было очень трудно, но все 
же дедо спорилось. Мы дружно раз­
бивали ломами мерзлую землю и до­
бывали песок.

Каждый день под вечер мы шла
яа трассу справлять штабеля песка, 
привезенного из карьера. Однажды 
поднялась сальная метель. В не­
скольких шагах нельзя было заме­
тить впереди идущего человека. Но 
мы работали и в этот день. Проез­
жающие мам» говорили:

—  Что вы, женщины, делаете? 
Берегите свое здоровье. Неужто вам 
выгонка?

Мы отвечали:
—  Нет, не выгонка. Мы припа­

саем к весне материал, необходимый 
для строительства народной дорога. 
Вот увидите весной, что будет.

Равней весной, как только сошел 
с полей снег, я со своей помощни­
цей Заной Турковой стала произ­
водить земляные работы. Каждый из 
нас честно выполнял задания 'десят­
ника Александра Ивановича Гусева. 
Товарищ Гусев нас очень хорошо 
инструктировал.

И я старалась выполнить любое
ею  поручение. Земляное полотно 
протяжением 250 ппгонпьгх метров 
мы построили в течение 10 дней. 
Лучшие люди нашего колхоза: Зина 
Туркова. 70-летний В. П. Турков, 
Е. А. Воробьева. В. Н. Турков вы­
полняли яормы от 150 до 250 проц.

Вслед за земляными работами на­
чали мощение. Наш Алешковский 
колхоз «Искра» свой участок замо­

стил в 3 дня, провел па нем рас­
щебенку и частичную одериовку. 
Комиссия проняла участок с оцен­
кой отлично.

После этого миьі стали помогать на 
строительстве народной магистрали 
хозяйственным организациям города. 
В проведении земляных работ и мо­
щении наша бригада помогала заво- 

! ду им. Калинина.
На его участке, протяжением 500 

погонных метров, алешвовцы пол­
ностью произвели расщебенку и ча­
стично засьшку песка. Затем рабо- 
тали на участках других заводов, 

1 а также на участке колхозов Шар- 
гольского сельсовета.

Строя дорогу, иы одновременно 
старались как можно лучше прове­
сти и сельскохозяйственные работы 
в колхозе. Бригада, в которой я ра­
ботала звеньевой, получила придич- 

: ный урожай пшеницы, ржи и овса.
I За хорошую работу в полеводстве и 
' на строительстве дороги Горький —  

Муром —  Кулебяки Главвыставком 
Всесоюзной сельскохозяйственной вы­
ставки утвердил меня участни- 
пей выставки 1940 года. От до- 
рожяого участка я была послана в 
Москву на открытие выставки. По- 

! бывав в Москве, я убедилась, что 
1 нам нужно работать еще лучше, еще 

энергичнее.
Смело, уверенно мы пойдем впе­

ред по пути, по которому ведет пас 
от победы к победе великий вождь 
товарищ Сталин.

М. ШУБИНА.
депутат Алешковского сель­
совета, стахановка строитель­
ства дороги.

Нз отстающих в передовые
Наш Дубровский колхоз обычно ' дополнительно выделенный нам 

сельскохозяйственные работы прово- участок.
дкд с большим опозданием. Трудо-| За успешное строительство даро­
вая хиспил-тшіа была на низг.ом 
уровне. В колхозных работах при­
нимала участив лишь половина чле­
нов колхоза.

Но вот началось строительство 
магистрали. Еще в зимнюю пору мы 
вывезли на трассу почти весь пе­
сок. Зимой же стали заготовлять 
камень. Работа шла хорошо. В дни

ги ряд ваших товарищей был пре 
мировая районными и областными 
организациями цетапьппд подарками. 
Я был премирован путевкой на Все­
союзную седьхозвыстацку и почет­
ной грамотой обкома В Щ б ) и об­
ластного Совета.

В вашем колхозе теперь вырос­
ли замечательные люди, показав-

декадника земляных работ наш кол- шие образцы социалистического гру­
зов не только те отстал от других, да, такие, как Гришина, Тонков, 
а, наоборот, шел впереди многих и Калинина, Калянин, Прохорова и
закончил их досрочно. В ходе строй­
ки я заметил, что многие колхоз- 
пике как бы переродились. Один от 
другого старался те отставать. Всем 
хотелось сделать как мозшо больше. 
Когда насыпь была возведена и 
принята комиссией, мы приступили 
к мощению. Работа пошла еще ор­
ганизованнее, разверпулось соревно­
вание. Дне бригады мостовщиков 
под руководством тт. Коробова и 
Варен по ва работали без устали. 
Увлеченные примером взрослых, 
школьники собирали в оврагах ка­
мень и доставляли его к трассе.

Строительство своего участка мы 
закончили 5 июня, после чего на­
чали помогать Новоселтовскому п 
Голявивскону колхозам и вывезли 
13 кбм. камня на трассу первого 
прорабства. Кроме того, замостили

многие, многие другие.
Дубровский колхоз больше не от­

стающий. Вместе со строительством 
дороги мы в этом году неплохо 
справились со всеми сельскохозяй­
ственными работами. Урожай зерно­
вых и картофеля убрали своевре­
менно, без малейших потерь. С го­
сударством рассчитались полностью, 
озимой посев провели рядовым спо­
собом и лучшими семенами, подня­
ли вей зябь, выстроили новый двор 
для МТФ и организовали овцеводче­
скую ферму. Этих успехов мы до­
бились потому, что нами руководит 
иаргия большевиков, наш родпой 
товарищ Огалин.

Ф. КАЛИНИН.
председатель колхоза им. Второй 
пятилетки, Вачского района.

*  —
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Образцово содержать 
магистраль

После обеденного перерыва члены промартели сЦопь» (Котовского района) е песнями идут на свой 
участок. 1 Фото А. Капелюша.
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П е ч а т ь  н а  с т р о й к е
«ЛЕНИНСКАЯ ПОБЕДА».

Редакция нашей газеты совместно 
с Богородским райкомом^ ВКП(б) 
провела несколько семинаров е ре­
дакторами стенных газет, издавав­
шихся на прорабских участках. За 
время стройки на участке выпуще­
но свыше 500 степных газет.

В дни массовых декадников рай­
онной газетой издавалась специаль­
ная листовка «Ленинская победа на 
строительстве дороги Горький —  
Муром —  йулебакн». Таких листо­
вок выпущено семь, тиражом 14 
тысяч экземпляров.

А. Логунов,
отв. редактор газеты 
«Ленинская победа».

«ПАВЛОВСКИЙ МЕТАЛЛИСТ».
За время строительства народной 

магистрали газета напечатала о до­
рожностроительных работах около 

і  400 заметок и статей, дала 25 пе­
редовых, выпустила 3 специальных 
номера, 15 специальных полос. Ав­
торами большинства материалов яв­
лялась сами учасгакки народной 
стройки. Все это в значительной 
мере способствовало тому, что сей­
час газета делается преимуществен­
но из материала внередакциоаного 
актива.

В период земляных работ на трас­
се выходило 50 стенных газет. Все­
го вышло около 300 номеров.

Л. Сопляков,
отв. редактор газеты «Павлов­
ский металлист».

Через леса, болота и топи, где раньше не было хода ни конно­
му, ни пешему, широкой лентой пролегло ровное каменное шос­
се. По нему безостановочно можно ехать и в весенние водополи 
и в осеннюю распутицу, не рискуя завязнуть. На снимив: уча­
сток дороги в Муромском район#. Фото А. Капелюша,

«Машина набирает скорость. Убе­
гают назад ровные, словно вычер­
ченные по линейке кюветы, мель­
кают новенькие верстовые столбы. 
Вот и Богородск, через 10 минут 
Ворсма, дальше ІІавлов. Прошло ка­
ких-нибудь 3— 4 часа, и машина 
уже в Муроме...

Спешим об’яспиться: такую по­
ездку в Муром можно пока только 
вообразить...». Так писал один из 
журналистов в копце мая 1940 года 
в газете «Горьковская коммуна».

Во мечту мы привыкли вопло­
щать в жизнь каждодневно. П вот 
дорога уже не в воображении, а в 
действительности. Мы едем) по ней. 
Она прямая, ровная, точн^ ее па 
самом деле чертили по липейке. 
Она сделана по всем правилам до­
рожной техники.

Не забыты и пешеходы. В неко­
торых местах для них сдслапы пло­
щадки для отдыха, со скамейками, 
беседками для защиты от непогоды.

Минуем Богородск, Ворс му, Пав­
лов. Скорость машины мешает при­
глядеться к пейзажу. Но глаз не­
вольно останавливается ва грунто­
вых проезжих дорогах и тропах, 
избороздивших равнину. И это рас­
полагает к поучительному раздумью.

Сколько неприятностей ассоцииро­
валось в народной памяти с поня­
тием прежней дороги. На гатях ло­
шади вязли, телеги ломались. Про­
гнившие мосты 'вызывали опасность 
свалиться в воду. Весеннее поло­
водье делало дорогу вовсе непроіо- 
дпмюй. Дождь превращал ее в «не­
проезжую», пурга заносила ее, пут­
ники ориентировались по вехам. Не­
даром народная мудрость гласила: 
«Едешь на день, бери хлеба на не­
делю».

А самз дорога характеризовалась 
как нельзя лучше: «Ну и дорога, 
наверное первым тут пьяный про­
ехал».

Наши предки прокладывали доро­
гу яе по теодолиту, не по визиру, 
а «на глазок» колесом или волоку­
шей. Где можно было проехать в 
весеннее водополье и осепиие грязи, 
там дорога и  основывалась. Семи­
верстный крюк в сторону по тогдаш­
ним понятиям не считался чем-то 
зазорным. На вопрос: «Сколько до 
такого-то места?» отвечали: «В об’- 
езд пять верст, а если прямо пой­
дешь, то и все десять наберутся».

На таких дорогах, проклиная их, 
застревал наш великий поэт Пуш­
кин. и недаром одно нз его лучших 
стихотворений посвящено сбившимся 
с пути ездокам:

«Еду, еду в чистом поле;
Колокольчик динь-динь-динь...
Страшно, страшно поневоле
Средь неведомых равнин!
...Хоть убей, пи зги не вин о ;
Сбились мы. Что делать нам!».
Вообще в прежней литературе 

плутаньѳ по дорогам и неудобства 
передвижения являлись элементом 
литературной темы (опоздавший ге­
рой в «Метели»)." °

И про дорогу прежние писателя 
говорили не иначе, как «в’ется 
змеей». Советские писатели вынуж­
дены теперь придумать для наших 
дорог новые эпитеты...

Интересно отметить —  переезды 
были столь велики, что писатели, 
например, обдумывали за время до­
рожный путешествий темы и сочи­
няли целые книги. В русской лите­
ратуре немало «дорожных записей» 
и «дорожных дневников» п даже 
целью романы, как известный «Та­
рантас» В. Сологуба.

Протяжение дороги измерялось не 
расстоянием, а временем, затрачен­
ным т а  езду. Мужики выражались:

«На его лошадях если поедешь —  
все трое суток будет, а если на 
моих —  не больше одних».

Об упорядочении дорог в России 
впервые стал заботиться Петр I. Он 
даже ввел особых наблюдателей за 
ними —  «земских комиссаров». При 
Екатерипе II вновь оживился инте­
рес к дорогам. Была составлена кар­
та всех дорог в Российском государ­
стве.

В деле строительства грунтовых 
дорог па помощь мужичьей сметке 
была привлечена паука и техника. 
Основные тракты страны были об­
рыты по бокам канавами, обсажены 
березами. Но хотя тракты пролага- 
лись и под руководством инженеров, 
в основном опи прошли по колеям, 
проложенным н старину.

Пользу дорог колхозный парод 
понимает более чем кто-либо. Поэто­
му с охотой и радостью приступили 
колхозники к строительству дороги 
Горький —  Муром —  Кулебави. Они 
были полны гордости п восторга, 
когда узнала, что сам великий 
Сталин одобрил их инициативу. К 
декаднику земляных работ люди го­
товились как к большому праздпику. 
В селениях, расположенных на трас­
се, чистили улицы и производили 
уборку помещений. Дома украсили 
лозунгами, портретами, Флагами.

В декадник земляных работ на 
протяжении двухсот километров до­
рога напоминала муравейник. Тут 

1 были глубокие старики, на своих 
плечах испытавшие тяготы бездо­
рожья, и пионеры, erne не держав­
шие в руках ваоовых возжей. Всех—  
от старого до малого— об’единяла од­
на мысль: проложить культурпый 
путь. Люди копали землю, возводили 
полотно новой дороги с песней под 
звуки гармошек и патефонов.

На Павловском участке фельдшер 
Лебедев был послан организовать са­
нитарный пункт. В белом халате, с 
чемоданчиком, наполненным медика­
ментами, он сидел в сторопке, ожи­
дая вызова к больному. Но вызовов 
не было. Тогда фельдшер не утер­
пел, пошел сам к людям, яо не к 
больным, а к здоровым. Взял тачку 
и наряду со всеми начал возить 
землю. Он оказался хорошим граба­
рем.

Вот еще пример. Дорога проходит 
по самой границе Котовского района. 
Самим кстовичанам дорога в этом 
направлении не так уж необходима. 
Но колхозники из Ыпхальчвковского, 
Ликеевского, Карабатовского, Чериу- 
хииского колхозов, расположенных 
на противоположной границе рай­
она. все-таки приехали на строи­
тельство участка. Работали они с 
тем же воодушевлением, как повин- 
ские л  сартаковские колхозники, 
живущие вблизи самой магистрали.

Вспомним здесь кстати, что еди­
ноличники свои полевые дороги, по 
которым сами ездили со снопами и 
навозом, и то ремонтировали нехотя.

Но вот сюда, на строительство на­
родной магистрали, люди шли из са­
мых отдаленных деревень, шли за­
частую без приглашения. Отказ в 
работе на дороге принимали как 
лачиое оскорбление. Припоминаются 
«меры поощрения» в царской Рос­
сии. Поставит подрядчик метрах в 
трехстах от мостовщиков четверть 
водки и говорит: «Дойдете сюда се­
годня —  водка ваша».

Па нашей магистрали люди рабо­
тала не из-за водки, не из-за денег, 
не из страха, в из чувства коллек­
тивизма и патриотизма.

Пмп руководили не столько 
личные чувства, сколько чувства 
государственности, и чувства госу- 
дарствоижого долга в aux сильно

укреплялись. Об этом очень хорошо 
сказал фельдшер Лебедев, доброволь­
но ставший грабарем.

—  Давеча мпе захотелось даже, 
чтобы у кряжевцев было сделано 
мепьше. Желашш похорошев. Все мы 
творим общее дело. В конце копцов 
пусть даже они кончают первыми. 
Мы решили, не покладая рук, рабо­
тать, и лам пе в чем упрекнуть се­
бя. Опередят кряжевцы —  почет им 
и слава.

По одппм рассказам этих людей, 
встречавшихся паи на дороге, мож­
но было бы паппсать целую кпигу. 
в которой одпу из глав можно было 
озаглавить «Следопыты». Люди ра­
зошлись по лесам и оврагам, pun  
ходили, опустив глаза, по искали пе 
грибы, а камепь. Даже ребятишки—  
и те заделались горняками. Напри­
мер. учащиеся Ворсмепской и Та- 
ремской школ собрали около 50 ку­
бометров камня.

В Богпроіско» районе возле де­
ревни Убежицы был бугор. Пользо­
вался он нехорошей славой. По вес- 

I нам росла там пышная трава, обиль­
но цвела и зрела красная земляни­
ка, водились грибы. II трава, и яго­
ды, и грибы из года в год гнблп 
па месте. Люди за иимп на бугор не 
ходили. Даже скотпна обегала бу­
гор. Бугор избрали своим кестопре- 
бывапшм медянки, ужи и прочие 
гады. Их было там изобилие. Давно 
сложилось предание: «в бугре-де за­
копан клад, и гады ползучие и ши­
пучие приставлены охранять его».

Но вот зимой колхозники под во­
дительством геологов начали раска­
пывать этот бугор. И тут тайпа 
бугра разоблачилась. Бугор состоял 
из крепкого известкового камня. В 
каменных трещинах змеям было 
удобно скрываться от врагов летом 
и спать зимой.

Камень был годен для покрытия 
полотна народной магистрали. Бого- 
родчапѳ стали добывать камень из 
педр бугра.

Но Убежицкай бугор мог дать 
кампя не гак-то много. Крепкий 
известняк добывался в Вадском рай­
оне, возле села Анненкова. Но 
карьер этот в стороне от железной 
дороги и далеко от народной маги­
страли. Как же быть? Тут и сказа­
лась вся сила нашей коллеіггивпой 
взаимопомощи. Поднялись колхозни­
ки Вадского, Перевозского, Арзамас­
ского, Чернухннского, Д.-Коисганти- 
новс-кого и других соседних районов. 
Они решили придти на помощь 
строителям народной магистрали а в 
несколько недель построили десяти­
километровую железнодорожную вет­
ку от станции Бобыльскзя до Апнеп- 
вовского карьера. Камень, добытый 
в Вадском районе, по железной до­
роге пошел па трассу народпой ма­
гистрали. Широким фронтом развер­
нулось мощение. Сотни мостовщи­
ков. прикладывая камень к камню, 
вершок за вершкоі одевали дорогу 
в каненпую рубашку. Q вот дорога 
одета вся.

...Машина набирает скорость.
I Мчимся обратно в Горький мимо сел,
; раздольных полей, перелесков, пере­
секаем холмы, речки, ручьи. Убега­
ют назад кюветы. Мелькают новень­
кие верстовые столбы. Вот и Бого- 
родок, дальше —  заокская ширь н 
цепь пригородных ! строепіш.

Иародная магистраль Горький —  
Муром —  Кулебакп открыта для 
движения. Q теперь мы можем вос­
кликнуть вместе с Гоголем:

«Какое сгранпое п манящее н не­
сущее и  чудесное в слове: Дорога! 
п как чудна она сама, эта дорога!».

Н. Кочан.
П. Штатное.

Все, что входит в процесс строи­
тельства дороги —  разработка ка­
менных карьеров, подвозка камня, 
песка, леса на трассу, земляные 
работы, мощение, раичелшщовка, 
расщебенка, укатка, пестование, —  
все это уже позади.

Дорога построена по инициативе 
трудящихся и их руками. Что же 
она собой представляет?

Полотно дороги в основном пост­
роено в повышенных отметках. 
Этим преследовалась цель беспре­
пятственного проезда по ней в лю­
бое время года, как гужем, так и 
ка автомашине.

Деюятиметровая ширина полотна 
дорога, большие радиусы закругле­
ний, устройство виражей, значитель­
ное смягчение уклонов, нод’емов, 
уширенный габарит мостов обес­
печивают скорость движения авто­
машин до 50 том. в час. На боль­
шинстве участков дороги эта ско­
рость может быть ещ<> выше.

Проезжая часть в Выксунском и 
Кулебакеком районах уложена из 
мартеиовс^го шлака. В 19-11 году 
на Выксунском, а  затем па Куле- 
бакстом участках дорога покроется 
гудроном, что обеспечит более удоб- 
пую и более скорую езду. На чер­
ное покрытие будут переводиться и 
другие участки дорога. Па перего­
нах, имеющих особенно большую 
грузонапряженность, как, например, 
Павлов —  Вача, твердое покрытие 
проезжей части будет расширено.

Каждое сооружение требует ухо­
да, а дорога с большим грузоиото- 
ком тем более.

Па народпой магистрали должпа 
быть организована хорошая эвеплоа- 
тациошіая служба. Для быстрой 
ликвидации повреждений каждый 
газометр дороги должен иметь не- 
енпжаемый запас основных материа­
лов (камня и песка). Ремонтную 
службу надо обеспечить необходи­
мым инструментом, инвентарем, обо­
рудованием и механизмами.

Экеплоатацнонпую службу сле­
дует организовать сейчас же при 
каждом райдоротделе, выделив в до­
рожные мастера и ремонтеры луч­
ших людей, показавших стаханов­
ские образцы работы на трассе.

Для определения об'ема работ в 
зимне-весенний период райотделения 
должны составить дефектные ведо­
мости на каждый участок, закреп­
ленный за колхозом. Колхозы долж- 
пы заблаговременно знать, какие и 
когда предстоят работы по ремонту 
и содержанию дороги.

Особое внимание нужно обратить 
па укрепление откосов, полотна, 
дамб, кюветов, перепадов, обочин.

Дорогу следует обставить стан­
дартными дорожными предупреди­
тельными злаками, километровыми 
п гектометровымл столбами, указа­
телями с того и другого конца на­
селенного пункта, показывающими 
наименование данного селения.

Повышенное полотно дороги га­
рантирует ее от сложных заяосов, 
по все же ne исключено, что от­
дельные места будут заноситься 
снегом. Такими местами являются 
участки, построенные в прошлые 
годы, в’еэды и выезды из населен­
ных пунктов, отдельные выемки, а 
также перегоны, где дорога устрое­

на без насыпи. Необходимо учесть 
эти места в принять меры по борь­
бе с снежными заносами. Досчатые, 
хворостяные или драночные щиты, 
поставленные вдоль дороги со сто­
роны господствующих ветров, могут 
быть хорошей защитой. Нужно под- 
готовить тракторные и конные 
угольники.

Деобходшго пронести протнволедо- 
ходные работы, чтобы предохранить 
мосты от повреждений льдин, а так­
же предостеречь размыв дамб и от­
дельных участков полотна дороги, 
в особенности па Овской пойме у 
Мурома. С этой целью иа отдель­
ные мосты я участки дорога нужно 
выделить специальные бригады па 
время пропуска большой воды и 
ледохода.

Па дамбах, омываемых весенни­
ми водами, заблаговременно должны 
быть заготовлены мешки или ро­
гожные кули. В случае подмыва 
нх следует загрузить пестом и опу­
стить в местах повреждения.

Предстоит большая работа по озе­
ленению дороги. Зимой нужно про­
думать, сколько, откуда и куда не­
обходимо подвезти саженцев, чтобы 
весной сделать посадки.

Одновременно с озеленен ном дол­
жна быть приведена . в порядок по­
лоса отвода. Ее нужно очистить от 
мусора, сорняков, разрыхлить и 
произвести подсев трав, чтобы по­
лотно дороги и полоса отвода вы­
глядели как комплексное, благо­
устроенное инженерное сооружение.

В настоящую зиму необходимо по­
строить здания для линейной служ­
бы. Будут построены однотипные 
дома для ремонтеров (одни на 5 ки­
лометров) с соответствующими хо­
зяйскими службами (яавес, склад, 
баня) н дома дорожных мастеров 
(одни на 25 клм.).

Мы должны придать дороге куль­
турный виц. На народной магистра­
ли наряду с спокойным проездом 
должна быть обесточена хорошая, 
культурная обстановка. В наиболее 
красивых участках дороги— у леса, 
речек и других —  следует устроить 
места отдыха для проезжающих и 
прохожих. Тут нужно поставить 
скамейки, столбики, навесы от дож­
дя и солнцепека; разбить скверы. 
Каждый район д о л ^ л  продумать, 
что он дополнительно может сде­
лать для окончательной отделки до­
роги, ее благоустройства.

Автотранспортному управлению 
облсовета следует продумать вопрос 
об организации автобусного сообще­
ния, скажем, но маршруту Горь­
кий— Куле бак и, а также пригород­
ное: Горький —  Богорадов. Одновре­
менно оно должно организовать ма­
стерские для текущего ремонта я 
профилактики машин, моечные и 
автобусные станции.

Облпотребсоюзу не мешает поду­
мать об организации торговли на 
автобусных станциях и местах от­
дыха.

. Дорога Горький— Муром— Кулеба­
кп, сооруженная но инициативе и 
силами трудящихся, должна быть 
одной из благоустроенных дорог 
Советского Союза.

Н. СУХОВ, 
зав. облдоротдепом.

П е ч а т ь  н а  с т р о й к е
«НУЛЕБАКСКИЯ МЕТАЛЛИСТ».
В декадник земляных работ ре­

дакцией ежедневно выпускалась 
специальная печатная листовка 
«Кулсбаксвий металлист на трассе». 
Выпущено 20 номеров. В районной 

I газете отводились целые полосы, 
печатались очерки, зарисовки о 
знатных людях народной магистрали.

За период строительства опубли­
ковано 735 статей и корреспонден­
ций. , Выпущено свыше 420 стен­
ных газет.

И. Тарасов,
ответ, редактор газеты «Куле- 
батокий металлист».

«ВЫКСУНСКИЙ РАБОЧИЙ».
За период строительства Выксун­

ского участка в газете «Выксун­
ский рабочий» было даяо восемь 
полос, посвященных строительству 
дороги. Выходила также специаль­
ная листовка. Выпущены сотни но­
меров стенных газет. Только в пер­
вый день массового декадника их 
вышло 80.

В нашей газете и специальных 
листовках было опубликовано около 
600 рабселькоровских статей я за­
меток.

Н. Ключарев,
зам. редактора газеты «Вык­
сунский рабочий».

Проезжающие по дороге Горький— Муром —  Кулебаки всегда мо­
гут узнать, на каком километре пути они находятся, какое рас­
стояние осталось до того или иного пунита, что их ожидает 
впереди: под'ѳм, спуск, закругление и т. п. Обо всем этом им 
рассказывают путевые знаки. На снимке: на Теплой горе 
Кстшсиого района. Фото А. Капелюша.

/
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АНГЛО-ГЕРМАНСКАЯ ВОЙНА
Германские сообщения

БЕРЛИН, 3 дежабря. (ТАОС). 
Верховное конавдованпе германской 
арпсии сообщает: «2 декабря гер- 
манские подводные лодви - успешно 
атаковали и рассеяли крупный ка­
раван судов, направлявшийся в 
Англию. Несмотря яа  ожесточенное 
сопротивление конвоиров— крейсеров 
и эсминцев,— потоплено 15 судов 
общим тоннажем свыше ПО тысяч 
тонн и та состава конвоя вспомо­
гательный крейсер «Каледония» в 
17.046 тонн. Следует считать по­
топленными еще два судна общим 
тоннажем в 16 тысяч тонн. Кроме 
того, потоплено 2 вооруженных 
торговых парохода противника об­
щим тоннажем в 21.247 тонн, в 
том числе современный английский 
теплоход «Виктор Росс» тоннажем 
в  11.247 тонн. Таким образом, 
2 декабря подводными лодками по­
топлены суда противника тоннажем 
свыше 160 тысяч тоня.

В ночь на 2 декабря крупные 
соединения германских бомбардиров­
щиков продолжали налеты на Саут­
гемптон. Взрывы в складах порта 
были видны с французского побе­
режья пролива. Были сброшены 
бомбы также на Лондон, Бир минтаи 
и Ливерпуль. Днем действия авиа­
ции ограничились разведкой. При 
этом юго-западнее Ирландии был 
потоплен торговый пароход против­
ника.

В ночь на 3 декабря крупные» 
германские соединения авиации про­
извели налет на один из портовых

городов юго-западного побережья 
Англии.

Деятельность английской авиа­
ции ограничилась ночью появле­
нием нескольких английских само­
летов над побережьем, оккупиро­
ванным Германией. Германская 
авиация потеряла один самолет».

БЕРЛИН, 3 декабря. (TAQC). По 
сообщению Германского информа­
ционного бюро, вчера германская 
авиация бомбардировала отдельные 
пароходы в Ла-Манше. Один грузо­
вой пароход потоплен.

БЕРЛИН, 3 декабря. (ТАСС). 
Как сообщает из Рима Германское 
информационное бюро, иностранные 
журналисты, осматривавшие 2 де­
кабря группу кораблей, участвовав­
ших в бою у мыса Теулада (италь^- 
янские тяжелые крейсеры «Больца­
но», «Тренто» и «Триесте»), устано­
вили, что эти корабли не повреждены, 
как и более мелкне. находящиеся 
теперь в одном из итальянских пор­
тов. Следовательно, причиненный 
итальянцам ущерб ограничивается 
временным выходом из строя одного 
эсминца, отведенного для ремонта. 
В то же время у англичан временно 
выбыли из строя 6 крупных ко­
раблей, в том числе, как сообщает 
английское адмиралтейство, тяжелый 
крейсер «Вервик» и тяжелый крей­
сер класса «Бирмингаіе». Линкор, 
два тяжелых крейсера и авианосец 
пострадали от прямого попадания 
бомб, сброшенных с итальянских
самолетов.

Английские сообщении
ЛОНДОН, 3 декабря. (ТАСС), доне, городом в Западной Англии, 

Официально сообщается, что вчерз иодвергашмся в ночь на 3 декабря 
с наступлением темноты германские интенсивной бомбардировке герман- 
самолеты атаковали один из горо- ской авиации (о чем официально 
ідов Западной Англии. Налет пре- сообщалось), является Бристоль, 
кратился около полуночи и носил Агентство Рейтер передает, что в 
довольно крупный характер. В го- ночь на 2 декабря английская 
роде вспыхнули пожары и сильно авиация, совершив налет на Впль- 
разрушены различные здания. По гельмсхафен, бомбардировала одну 
неполным данным, количество уби- из наиболее значительных герман- 
тых и рааевых невелико. Кроме ских судостроительных верфей «Ма- 
того, были сброшены бомбы в Во- риневерфт», где сооружаются воен­
сточной Англии, Южном Уэльсе а ные корабли всех типов. Бамбар- 
другях местах. Ущерб неэначите- дировка продолжалась почти до 
лен, число жертв также невелико, рассвета. В результате на террито- 
хотя имеются убитые. і рии верфи возник большой пожар.

Агентство Рейтер передает, что, 5 взрывов отмечено в районе фаб- 
хав сегодня было об’мвлено в Лея- ратных аданий вблизи верфи.

Аиервканскяе сообщения
НЬЮ-ЙОРК, «  декабря. (ТАСС).. В течение 5 часов три парохода

На трассе Горький —  Муром — Нулебаки. На сними*: разборный мост через реку Тешу в Муромском районе. Длина места 74 ,6  метра. Фото А. Капелюша.

Как передает агентство Юнайтед 
Пресс, американская радиостанция 
Маккей получила сообщения, свиде­
тельствующие о том, что караван 
английских судов, очевидно, под­
вергся нападению в северной части 
Атлантического океана, примерно, в 
400 милях в западу от Ирландии.

сообщили, что их торпедировала под­
водная лодка, и два других просили 
о помощи.

Кроме того, по сообщению ука­
занной радиостанции, около южного 
побережья Ирландии нападению под­
вергся английский рыболовный трау­
лер.

—  *  — -

ВОЕННЫЕ ДЕЙСТВИЯ В КИТАЕ
В Центральном Китае. 29 ноября1 В Северном Китае. 28 ноябри иа

юге провинции Шаньси произошел 
бой в районе Цзянеяня, когда 2 -ты­
сячный японский отряд пытался 
атаковать китайские позиции.

29 ноября японская колонна ата­
ковала китайские позиции в 50 ки­
лометрах к юго-востоку от Іин- 
фыня.

3 декабря. (ТАСС).

на севере провинции Хубэй япон­
ский 3-тысячный отряд с танками 
и бронеавтомобилями вторично ата­
ковал Лишань (в 30 километрах 
севернее Суйсяня). Атака была от­
бита китайцами. В этот же день 
5-тысячный японский отряд с тан­
ками и авиацией дважды атаковал 
китайские позиции в секторе Юань- 
ань, но понес большие потери и 
отступил.

Б Е З Д О Р О Ж Ь Е
гати. Это типичная картина русских 
гужевых дорог, о которых еще На­
полеон выразился, что в России су­
ществует нятая стихия —  грязь»,—  
говорится в заключении обзора упра­
вы о состоянии дорог.

Убытки от бездорожья по губер­
нии ежегодно превышали 5 миллио­
нов рублей. «Эти убытки значи­
тельно больше убытков, которые 
терпит население от пожаров. По­
тери населения от уничтожения по­
жаров недвижимого имущества рав­
ны 1.200.000 руб. Пожар признает­
ся бедствием, во сколько же раз 
бездорожье должно быть большим 
бедствием, чем пожары!» —  патети­
чески восклицала управа.

Что же сделало земство, чтобы 
облегчить участь населения, как 
оно боролось с бездорожьем?

За 19 лет (с 1896 года) губерн­
ские и уездные земства построили... 
150 верст мостовых и около 8 верст 
мостов. Расходы на дорожвое строи­
тельство не возрастали, а  падали. 
«Строительная деятельность вырази­
лась в год приблизительно 8,5-ю 
верстами мощения дорог или мень­
ше 10 с аж. на каждые 100 кв. 
верст поверхности губернии. При 
подобной скорости дорожпого строи­
тельства население вправе сказать, 
что земство ничего не делает в этой 
области» —  признавалось земство.

Губернская управа призывала уде­
лить больше внимания дорожному 
строительству. Выдвигала массу про­
ектов «коренного изменения» я этом 
деле. В проектаі —  рассуждения о 
том, какие дороги следует передать 
в веделпіе губернского земства и что 
оставить в уездных земствах, взы­
вания к правительству «о безвоз­
вратных пособиях и беспроцентных 
ссудах»,- нудные рассуждения о пре­
имуществе денежных сборов перед 
натуральной дорожной повинностью, 
глубокомысленные сентенции о поль­
зе борьбы с снежными заносами «прн- 
помощи деревянных щитов», о таксе 
за проезд по участкам, обставленным 
подобными щитами, и горькие жало­
бы на землевладельцев (помещиков 
и фабрикантов), не желающих при­
нимать участия в расходах па со­
держали« дорог, проходящих по их 
имениям. Характерно, что эти

В ЧЕСТЬ ДНЯ 
СТАЛИНСКОЙ 

КОНСТИТУЦИИ
5 декабря на Щелоковом і уторе 

проводятся соревнования по стендо­
вой стрельбе, посвященные Дню 
Сталинской Конституции СССР. В 
них примет участие более 40 чело­
век, в том числе тт. Круговской, 
Крутцов, Жедринский, Ан. и Ал. По- 
люшенко и другие лучшие мастера 
стендовой стрельбы.

* * *
ЛУКОЯНОВ. (Наш пост. корр.). До­

клады, гроше не читки и беседы о все­
народном празднике —  Дне Сталин­
ской Конституции проводятся в кол­
хозах, избах-читальнях, красных 
уголках и библиотеках Лукояновско- 
го района.

В Пойской сельхозартели имени 
Сталина организовали занятия с 
колхозниками по изучению Консти­
туции СССР. Занятия сопровождают­
ся рассказами о работе сельского 
совета депутатов трудящихся.

Многие колхозы ко Даю Сталин­
ской Конституции приходят с про­
изводственными достижениями. Кол­
хозы им. Сталина, «Красный Ок­
тябрь» я  «Вперед» завершают очи­
стку семян к весне, а  колхозы ии. 
Молотова и «Ударник» на 100 проц, 
отремонтировали сельскохозяйствен­
ный инвентарь. 12 колхозов района 
выполнили годовой план по разви­
тию общественного животноводства.

ДИЗЕЛЕСТРОИТЕЛЬНОМУ ТЕХНИКУМ У- 
КРАСНОЕ ЗНАМЯ НАРКОМАТА

Горьвопкжий днэелестроятельный
техникум в нынешнем учебном году 
в соревновании с коллективом тех­
никумов Народного Комиссариата 
тяжелого ндшидостроеиня по всем 
показателям занял первое место. На 
днях состоялся вечер студентов и 
преподавателей, посвященный вру­
чению техникуму переходящего крас­
ного знамени я  премии в сумме 
30 тысяч рублей. От управления 
высших учебных заведений Нар­
комата т. Бондарев вручил красное

Мастера строчки и вышивки
Новый Огрочтрикотажсого, орга­

низованный в апреле 1940 г., за 
последние два месяца вновь создал 
19 кзстерских. Наиболее квалифи­
цированные кадры мастерит по 
строчке и вышивке имеются в Лы- 
сковском и Борском районах.

Для освоения новых образцов от­
крыта специальная лаборатория в 
Горьком. Лаборатория изготовила 
альбом с образцами строчки и вы­
шивки.

Стрпчтрккотажсоюз организует

ХРОНИКА

знамя я  значки отличника социа­
листического соревнования директо­
ру техникума т. Свистунову и зам. 
директора т. Загроцкому. Отличив­
шимся преподавателям выданы ат­
тестата. Дирекция техникума пре­
мировала более 30 отличников уче­
бы.

По окончании «вчера был дан 
концерт силами артистов Горьков­
ской филармонии.

С. Тблегаев.

производство в  северных районах 
области. Будет создан строчввыши- 
валыгый промысел в Тшппаевеком 
районе близ станции Пижма, где 
проживают мастерицы, знакомые с 
техникой тонкой марийской вы­
шивки.

В 1941 г. Огрочтрикютажеоюз 
предполагает почти на 55 проц, 
увеличить выпуск своей продукции 
по сравнению с 1940 г.

Д. Введенский.

Прокурор Союза ССР т. Бочков 
в соответствии со ст. 115 Конститу­
ции СССР назначил прокурором

Латвийской ССР тот. Солдйен Эрнеста 
Августовича. (ТАСС).

К А К З Е Р К А Л Е I

ВОЕННАЯ ИГРА [ ХРОНИКА ИСКУССТВ
КОМСОМОЛЬЦЕВ А Молодой скульптор Н. Чугурии, 

іш п гл и л  rmvn » ц член т-ва «Художник» закончил два
,  і “ “ * °®ст- Б скульптуры—  товарища Сталина и
4 часа утра 1 декабря в общежи- j 4ri J №a Эти скульптуры щ и - 
тие и на квартиры курсантов Лы- , заводом имени Ульянова-
сковской школы механизации яви- £ £ £ £  в Чкалове«. Скульптура 
лисъ вестовые. Они известили о
боевой тревоге. Через полчаса 50 
человек молодежи, главным образом .дажями>а РСФСр. 
комсомольцы, были в сборе.

Чкалова будет представлена на ито­
говую выставку работ молодых ху-

Перед строем командир отряда 
младший лейтенант запаса т. Чехов 
зачитал приказ: противник укре­
пился на окраине села Чернуха. В 
6 часов 30 минут отряду приказа­
но занять подступы к селу. Три 
группы двинулись в поіод. В раз­
ведку выделили группу командира 
Захарова, Б  арьергарде следовал са­
нитарный отряд, состоящий яз 8 де­
вушек.

За селом Трофимово дорога ока­
залась «зараженной». Одели проги-

А «Острое Отчаяния»— так на­
зывается пьеса горьковского писа­
теля Г. И. Федорова, которую обла­
стной театр драмы включил в свой 
репертуарный план на 1941 г. 
Пьеса показывает мужество и друж­
бу советских людей на зимовке 
в Арктике.

А В декаду советской музыки 4  
эстрады в концертном зале Горь­
ковской филармонии пойдет первая 
эстрадная премьера Сейчас ведутся 
подготовительные работы к выпуску

«огазы. Появились первые «постра- эстрадного спектакля, в котором
давшие». Некоторые бойцы непра 
вильяо надели противогазы и «от­
равились». Санитарки оказали пер­
вую помощь. Но вот пройдено 8 ми­

кроме ведущих артистов Горьковской 
эстрады примут также участив в 
совместители— артиста театров опе­
ры и драмы. Текстовое оформление

лонетров. В темноте виднеется село, я режиссура первого спектакля по- 
Без шума взяли в  «плен» двух ручена артисту филармония т. Ію -  
бойцо® противника, заняли исход- байскому.

Г Г  - 1 ♦  горьковское отделение Всерос-
«ппага»* иаступление’ Тшгчтожять <-нйского театрального общества со*

60 юношей села Чернуха, среди J lJS S S L S S IS 'A S l
которых половина ---  КОМСОМОЛЬЦЫ, МИНАР_ * глгччптл
заняли выгодную позицию. Они уж-

ш
і і й і і і

,  ,  . . V ' .  Л. А. Л > ^ ■■■ . О
Ü â i i i  . :У . у
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Два отражения состояния дорог. Ряс. Гр. Огаияславюка.

длиннейшие проекты без малейших 
изменений почти из слова в слово 
повторялись каждый год в отчетах 
земства.

А губернское земское собрание по 
этим отчетам выносило решение 
«в ближайшие же годы приступить к 
улучшению наиболее важных дорог 
губернии, не стесняясь затратой 
на это важное дело самых широких 
средств».

Фактически асе в затратах из го­
да в год все больше и больше 
«стеснялись». В 1885 г. на дорож­
ное дело затратили 81 тыс. рублей, 
в 1895 г. —  62,2 тыс. руб., в 
1912 г. —  47,9 тыс. .руб.

Да и из этих сумм изрядная часть 
разворовывалась предприимчивыми 
подрядчиками и юркими чиновни­
ками.

На все расходы иа дорожное 
строительство в Горбатовском уезде 
(в него входила большая часть рай­
онов, по которым проложена сейчас 
народная магистраль) в 1916 году 
было отпущено 13.164 рубля. Куда 
же пошли эти деньги?

Вот что пишет ревизионная ко­
миссия Горбатове кого уездного зем­
ства в докладе 50-му земскому соб­
ранию:

«Положение дорожной части в от­
четном году и отношение к нему 
управы характеризуется стоянием на 
месте и полным бездействием 
управы.

Уезд положительно утопает в до­
рожных неустройства!, а  управа пе 
только ие выполнила весьма скром­
но памечешіыѳ дорожные работы, но 
и пе постаралась поддерживать в 
возможпом для проезда виде- суще­
ствующие дорожные сооружения. 
Заготовленный два года тому назад 
камень на устройство мостовой в 
с. Богородском наполовину утонул в 
грязи и растаскан. Неоконченная два 
года назад дудепевская дамба так и

сейчас остается неоконченной. Мост
в дер. Выболоео второй год стоит 
поломанным, мостовая в дер. Антень- 
ева разрушается.

Никакого наблюдения за суще­
ствующими дорожными сооружения­
ми управа в течение отчетного года 
почти не производила. При таком 
отношении управы нельзя было 
ожидать и никакой инициативы к 
уменьшению нашего бездорожья.

Единственно выполненное соору­
жение —  гомзовский мост, стою- 
ший земству свыше 7 тыс. руб., 
оказался с дефектами. Еще печаль­
но обстоит дело с постройкой моста 
и под’ездо® к нему при ст. Зо- 
ливе...»

Оказывается, подрядчик Прытков 
строил этот мост вместо одного года 
три, совершил массу жульнических 
операций и в результате... «земство 
получило никуда негодный мост, 
требующий полной его замены дру­
гим мостом, и, кроме того, вся 
местность около моста и под’ездов 
оказалась изрытой карьерами, напо­
минающими волчьи ямы, благодаря 
которым проезд к мосту и об’езд 
этого моста делается невозможным».

Земская управа не особенно оби­
делась на критику ревизионной ко­
миссии. В своих замечаниях она 
буквально заявила следующее:

«Уезд положительно утопает в 
дорожшлх неустройства!» говорится 
в докладе ревизионной комиссии. Ко­
нечно, против этого возражать пе 
приходится. На те вдчтожные сред­
ства немыслимо пе только возводить 
крупные сооружения, но в скором 
времепй их не будет хватать на со­
держание старых построек!».

Хищопия па дорожном строитель­
стве достигали баспоеловлых разме­
ров, для некоторых чиновников до­
рожное строительство было постоян­
ной и при том весьма прилпчной 
статьей дохода. Писатель Мельников-

Печерский по этому поводу даже на­
писал специальный рассказ «Мед­
вежий угол». В рассказе приводится 
пример, как одному подрядчику за- і 
казали выставить 20 тыс. куб. са­
жен камня для ремонта дороги. А 
он две тысячи разбил, а  потом са- : 
женок из глины наделал да битым ; 
камнем и обложил их. Начальство 
саженки считает —  все » порядке...

«По времени, стал он тлиияны 
саженки раскидывать, а сам отпи­
сывает: на ремонт, дескать, камень 
весь изошел. А чтобы шоссе-то не 
больно портилось, круглый год у 
него полдороги бревнами заложено: 
чинят, дескать. Только п снимут 
бревна, как начальству проехать, а 
обозников в шею; да еще выпорют, 
коли вздумают артачиться». 

і В рассказе старик-плотник так 
описывает строительство моста под­
рядчиком Николаем Фомичем:

«Велел старый мостишка выстро­
гать, покрасить, да на старых are 
стойках и поставить. С городничим 
поладил... Вот теперь третий год ни 
конного, ни пешего опрячь началь­
ства, по мосту не пущают. На тот 
год думают, слышь, пускать, ради 
ремонта значит: ну. тогда хоть и 
провалится, кто, ничего: урочный 
срок вышел —  значит все в по­
рядке. А по весне можно наводнение 
пропиездь: снесло, дескать, мост 
волею божию. Бумага все стерпит. 
А после того Николаю же Фомичу и 
новый-от мост строить...».

И сколько земские дельны не со­
ставляли маниловских проектов о 
•строительстве шоссе, губерния то­
нула «в непролазной грязи невоз­
можных дорог». .

Конец этой «непролазной грязи» 
пришел только при советской вла­
сти. Грандиозная социалистическая 
стройка, рост городов, строительство 
заводов и колхозов, насыщение кол­
хозного села автомашинами, Тракто-

ГорьноісхяІ дворец культуры ВЦСПС
■меня В. И. ЛЕНИНА 

4  д е к а б р я  1940  го д а
БАЛ-КОНЦЕРТ

е участпем артистов Всесоюаиого 
концертного об-ьежпнеипв

А. ГРОМОВА и В. МИЛИЧ—  
породни и юмор.

Начало концерта а 10 час. мчера. 
После концерта Б  А Л до 4 час. утра. 

Билеты предаются.

ГАСТРОЛЬНЫЙ ЭСТРАДНЫЙ ТЕАТР
(ул. Свердлова. 39. тел. 3-6023) г______ -

В Е Ч Е Р  Т А Н Ц А
московского анелмбла имена

А Й С Е Д О Р Ы  Д У Н К А Н .
Начало в 9 час. вечера.

Балеты прохаютев. Касса с Ч ч. дав.

СЕГОДНЯ В КИНОТЕАТРАХ

Российское бездорожье...
Оно было сивонимом бескультурья 

и отсталости империи.
Кто из писателей и поэтов рус­

ских не посвятил ему грустных, 
горьких бичующих строк?

Бог мятедей, бог ухабов,
Бог мучительных, дорог,
Станций —  тараканьих штабов
Вот он, вот он русский бог, —  

ашеал поэт II. Вяземский.
Нижегородская губернская земская 

управа в 1916 году в докладе гу­
бернскому земскому собранию пи­
сала:

«Во Франции на устройство мест­
ных дорог израсходовано к началу 
текущего столетия 70 руб. на чело­
века, в Пруссии 31,1 руб., в Рос­
сии 2 руб. 36 коп. ...Интересно, что 
Франция в 1811 году имела сеть 
шоссированных дорог 50.000 верст, 
а  Европейская Россия ровно через 
100 лет имеет только 31.200 верст.
...В то время, как во Франции на 
каждые 100 кв. верст поверхности 
приходятся 112 верст шоссе, у пас 
в России всего 0,6 верст... Рассма­
тривая отношение шоссейных дорог 
к железным дорогам, можно видеть, 
что на каждые 10 верст жел. дор. 
во Франции приходится 100 верст 
шоссе, у нас же только 6 верст».

Таково было положение в импе­
рии, а в Нижегородской губернии 
еше хуже.

«Губерния по оборудованию гуже­
выми мощеными дорогами стоит ни­
же всей Европейской России» —  
писала управа. П действительно, 
если в соседней Московской губер­
нии в то время на каждые 100 кв. 
верст приходилось 5,15 версты шос­
се, то в Нижегородской было 0,48 
версты.

В отчете приводятся жуткие кар­
тины езды по Кззанекому тракту...
«В вешнюю пору и дождливую осень 
тонут проезжающие с порожними 
телегами. Были случаи —  застрева­
ли гурты быков, которых приходи­
лось вытаскивать».

«...Состояние проселочных дорог 
ниже всякой критики. Осенью от 
непролазной грязи настоящая пытка 
для лошадей... Веспой и осенью дви­
жение прекращается благодаря не- 
вылазпой грязи по доморощенной

“  Телефоны редакции: отдетствепный редактор —  3-01-94; заместитель отв. редактора— 3-26-18; отв. секретарь— 3-29-71, 3-55-91; отдел пропаганды— 3-26-07; отдел партийной жизни— 3-24-33, 3-24-46; экономяческий отдел— 3-50-29; река— 4-Ö9;
отдел писем и рабселькоров— 3-43-04, 3-46-99; литературные сотрудники по вопросам: советского строительства, культуры, литературы, искусства и информации— 3-50-31; издательство— 3-45-08; бухгалтерия— 3-21-22; реьламбюро —  3-40-11. 
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решились в глубоком рву, лес на­
дежно скрывал их от глаз неприя­
теля. Первую группу курсантов 
чернухинды встретили ураганным 
огнем станкового пулемета и почти 
всю уничтожили. С фланга уже на­
ступала вторая группа. Исход боя 
решила третья группа курсантов, 
зашедшая в тыл чернухинцев.

«Бой» окончился. В колхозный 
клуб собрались обе стороны. Под­
ведены итоги тактических занятий. 
Затем курсанты с колхозной моло­
дежью пошли на колхозные фермы, 
в кузницу, сараи, посмотреть, как 
Чериухинский колхоз готовятся к 
весне и организует зимовку скота.

Ф. Куропаток.

рами, комбайнами —  все это потре­
бовало хороших дорог. Началось пла­
номерное дорожное строительство, 
стали прокладываться усовершен­
ствованные пути в самые отдален­
ные утолки области.

За годы советской власти в об­
ласти построено свыше 1600 кило­
метров дорог с твердым покрытием, 
свыше 7700 километров грунтовых 
улучшенных и профилированных до­
рог, построено 8 километров мостов 
и труб.

В то время, как в капиталисти­
ческом мире, об’ятом пламенем вто­
рой империалистической войны, раз­
рушаются не только прославленные 
шоссированные дороги, но и превра­
щаются в руины села я  города, у 
пас в стране социализма идет вели­
кая стройка, бьет фонтаном ини­
циатива нарада-еозидателя, народа- 
творца. Пафос созидательного труда 
мощно проявился я  в дорожном 
строительстве. За один только 1940 
год в пашей области построено око­
ло 300 километров дорог с твердым 
покрытием. Народная магистраль 
Горький —  Муром —  Кулебаки пе­
рекрывает постройки земства за 
20 лет.

Народная магистраль есть резуль­
тат коллективного творческого труда 
десятков тысяч колхозников. Она—  
яркое отражение бурного роста соз­
нательности, культуры нового кол­
хозного крестьянства л  в то же 
время —  новый вклад в дело даль­
нейшего расцвета социалистической 
культуры.

Конец щшіоднт бездорожью. Но­
вые песни, песни радостные слага­
ются о наших дорогах. Болыпе-бол- 
динекяй поэт А. Новиков пишет:

«По Советскому Союзу между се«
Строй колхозный трассы новые

повел:
Твердым камнем покрывается

земля.
Вдоль дороги строем стали

тополя.
...Тем стр&ва моя любимая горда.
Что растут по ней заводы,

города;
Что по ней. родной, колхозы

зацвели
По полям пошли степные корабли;
Что от каждого колхозного села
В город скатертью дорожка про­

легла».
И. Логинов.

тики, а также сотрудники районных: 
газет Мурома, Павлова, Дзержинска, 
Балахпы, Семенова и др. Будут при­
глашены также работники театров.

Ответственный редактор
М. А. НАМЧАТОВ.

T E A T  Р  Q üe/Ш ѵ  ЪсиШтих
и м е н и  АСПУШКММА—

4/ХН—.ФРА-ДИАВОЛО*.
5/Х11—КОНЦЕРТ ДЖАЗ-ТАНЦЫ.

■--------------------------------------------------------------------------------------------------

Т Е А Т Р  А Р А М Ы

4ІХІІ—.КОВАРСТВО в ЛЮБОВЬ*. 
б/ХІІ—утром .КРЕМЛЕВСКИЕ КУРАВТЫ* 
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Дворец Культуры имени Леш »
Спектакль Горьковского 

областного театра драмы.
7—8 декабря

В. Шекспир .ЗИМНЯЯ СКАЗКА*.
Билеты продаются.

ПАЛАС- .МУЗЫКАЛЬНАЯ ИСТОРИЯ*. 
ХУДОЖЕСТВЕ ННЫЙ-

.МУЗЫКАЛЬНАЯ ИСТОРИЯ" 
РЕКОРД—На вечерних сеансах:

.МОЯ ЛЮБОВЬ*
На аетеяях: .СЕМЕРО СМЕЛЫХ*.
КЛУБ УНКВД-.УЧИТЕЛЬ".

Г О Р Ь К О В С К И М
Г О С У Д А Р С Т В Е Н Н Ы Й

У Н И В Е Р С И Т Е Т
извещает, что 7 декабря с. г. 

в 7 часов вечера
здании физмата в аідитории № 1

(улица Фигнер, 10) 
состоится публичная еащита 

диссертации ко соискание ученой 
степени кандидата 

фиіико-матоматических наук
ЛЕВИТСКОГО Б. М,

н а  т е м у :
„Тонкая структура К края полосы 
п о г л о щ е н и я  орионтярошяы! 

мояокристаллов цинка“ .
Оппоненты: проф. Самойлович А. Г.

доцент Боровский И.Ь.
С диссертацией можно ознако­
миться в библиотеке Г.Г.У.—ул. 

Ульянова, д. № 37. 24753


